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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

1.1. Cel i zakres oddziatywania

Celem opracowania jest sporzadzenie raportu oddziatywania na $rodowisko przedsiewziecia polegajacego na
»Przebudowie drogi wojewodzkiej nr 182 Miedzychéd - Ujscie odcinek od km 59+004,00 do km 60+696,60
w m. Lubasz”.

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjq o charakterze komunikacyjnym. W trakcie opracowania jest
dokumentacja projektowa. W ramach opracowania przedstawiono dwa warianty inwestycyjne, przy ktorych
wyborze kierowano sie zasadg zapewnienia najkorzystniejszych parametréw ruchowych dla wszystkich
uzytkownikow drogi. Wariantem preferowanym przez Zamawiajacego jest wariant I.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje wszystkie wymagane ustawowo informacje zgodnie z art. 66 Ustawy
Z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz. U. 2022 poz. 1029). Ponadto,
ninigjszy raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko wykonano zgodnie z Postanowieniem znak
RG.I1.6220.2.2022 z dnia 07.09.2022 r. Wéjta Gminy Lubasz, uwzgledniajac zawarte w nim zapisy (patrz TOM |l -
zat. 1).

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 relacji Miedzychod — Ujscie w miejscowosci Lubasz od km 59+004,00 do
km 60+696,60 ma za zadanie poprawe bezpieczefstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi: pieszych,
rowerzystow oraz kierowcéw poprzez segregacje ruchu, bezpieczne prowadzenie pieszych i rowerzystow wzdtuz
drogi, dos$wietlenie przej$¢ dla pieszych przez droge wojewddzka. Przebudowa drogi ma na celu rowniez
ujednolicenie parametréw technicznych drogi: przebieg w planie sytuacyjnym, w przekroju poprzecznym, nadanie
odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych. Rownie waznym celem jest zapewnienie wilasciwego
odwodnienia drogi. Cato$¢ rob6t miesci sie w granicach istniejgcego pasa drogowego DW 182. Omawiany
odcinek znajduje sie w obszarze zabudowanym.

Omawiany odcinek drogi DW 182, na ktérym zlokalizowana jest inwestycja, znajduje sie w wojewodztwie
wielkopolskim, powiat czarnkowsko - trzcianecki, gmina Lubasz, miejscowos¢ Lubasz, obreb 0009 Lubasz.
Teren, na ktérym zlokalizowana jest inwestycja, wykorzystywany jest jako teren komunikacyjny, DW na tym
odcinku nosi nazwe ulica Szamotulska. Szczegdtowy zakres prac w zwigzku z analizowanym zadaniem przediozono w
rozdz. 2.1.4. Lokalizacje analizowanego przedsiewzigcia zaznaczono na zataczonym planie orientacyjnym (patrz
TOM Il - zat. 2) oraz na rycinach wrozdz. 2.1.1. Planowane zadanie inwestycyjne ma zapewni¢ drodze
odpowiednig nosno$¢ dostosowang do natezenia ruchu wystepujacego na drodze oraz zapewni¢ mozliwie
maksymalny poziom bezpieczenstwa ruchu wszystkim jej uzytkownikom w tym niezmotoryzowanym.

Realizacja inwestycji wptynie na znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego. Usprawni system
transportowy regionalny i lokalny, co wplynie takze na podniesienie komfortu podrézowania, spowoduje
dostosowanie przedmiotowej drogi do standardéw unijnych, a takze zapewni infrastrukture drogowa, ktora
wptynie pozytywnie na rozwdj dziatalno$ci gospodarczej, prowadzonej przez podmioty zlokalizowane na rynku
lokalnym. Jednoczesnie realizacja przedmiotowego projektu stworzy obszarom zlokalizowanym w sasiedztwie
nowe impulsy rozwojowe, co zapewni wysoki standard proponowanych ustug, dzieki czemu bedg one stanowity
bardziej atrakcyjng oferte inwestycyjna. Przewiduje sig, iz posrednio spowoduje to wzrost poziomu Zzycia
okolicznych mieszkancéw oraz wzrost spoteczno — gospodarczy, atym samym poprawe konkurencyjnosci
i wizerunku lokalnego terenu.

W ramach projektowanej inwestycji przewiduije sie:
e podniesienie komfortu i jako$ci zycia mieszkaicéw okolicznych miejscowosci,
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

o  zwiekszenie komfortu jazdy i skrécenie czasu jazdy na projektowanym odcinku drogi,
e poprawe warunkow ruchu i bezpieczenstwa na drodze,
e zapewnienie bezpieczenistwa dla ruchu pieszego.

Celami szczegétowymi projektu, rozumianymi jako korzySci osiggane bezposrednio po realizacji projektu sa;
e poprawa jakosci infrastruktury, zmniejszenie kosztéw utrzymania infrastruktury,
e nizszy koszt eksploatacji pojazdow samochodowych,
e skrocenie czasu przejazdu i zwigkszenie komfortu podrozy,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych w miejscowosci Lubasz,
e nizsza emisja toksycznych sktadnikow spalin,
e nizsza emisja hatasu i wibracji,
e poprawa warunkow dziatalno$ci istniejacych podmiotéw gospodarczych,
e zwiekszenie atrakcyjnoSci gospodarczej i inwestycyjnej,
o  zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw,
e poprawa estetyki krajobrazu,
e poprawa wizerunku regionu,
e obnizenie emisji zanieczyszczeh komunikacyjnych odprowadzanych do gleby i wod,
o wykorzystanie potencjatu inwestycyjnego,
o zwiekszenie aktywnosci podmiotéw gospodarczych.

1.2. Klasyfikacja prawna inwestycji

Projektowana inwestycja polegajgca na  przebudowie drogi wojewodzkiej nr 182 w m. Lubasz zgodnie
z obowigzujacym obecnie prawem, tojest zgodnie z zapisami Ustawy zdnia 3 paZdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1029) oraz zgodnie z aktem wykonawczym do tej
ustawy, t. j. z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839) zaliczana jest do kategorii: ,Drogi o nawierzchni
twardej o catkowitej dtugoSci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt. 31 i 32 oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi 0 nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6, ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. ochronie przyrody (§ 3 ust. 1 pkt 62)”. Tak wiec,
zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnianiu informacji 0 Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko analizowana inwestycja nalezy do
kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko.

Niniejszy raport opracowano na stan prawny z dnia 12.12.2022r.

Inwestycja nie bedzie realizowana na terenie zamknigtym w rozumieniu art. 2 pkt. 9 ustawy z dnia 17 maja 1989
r. — Prawo geodezyjne ikartograficzne (tj. Dz. U. 2021 poz. 1990), tak wiec zgodnie z ustawgq z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku (...), organem witadciwym do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Wéjt Gminy Lubasz.

Analizowane przedsiewziecie bedzie wymagato regulacji stanu prawnego granic nieruchomosci. W zwigzku
z realizacjg inwestycji czeS¢ dziatek zostanie podzielona i docelowo zostang one wigczone w granice docelowego
pasa drogowego (wykonane beda podziaty, ktore zostang zatwierdzone decyzja ZRID).
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2. Opis planowanego przedsiewziecia

2.1. Charakterystyka catego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania, w tym w odniesieniu do obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzia w rozumieniu art.
16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne

2.1.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Omawiany odcinek drogi DW 182, na ktérym zlokalizowana jest inwestycja, znajduje sie w wojewodztwie
wielkopolskim, powiat czarnkowsko — trzcianecki, gmina Lubasz, miejscowos¢ Lubasz, obreb 0009 Lubasz.
Teren, na ktorym zlokalizowana jest inwestycja, wykorzystywany jest jako teren komunikacyjny, DW na tym
odcinku nosi nazwe ulica Szamotulska.

Projektowana trasa w planie, w kazdym z projektowanych wariantéw przebiega¢ bedzie po istniejacym $ladzie

drogi wojewddzkiej 182, w otoczeniu terenu zabudowanego. Wariantem preferowanym przez Zamawiajacego

jest wariant I.

Rysunek 1 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestyc;ji
R pgh ) T N 0 VAR A o \ \K

R P S

4
LA

Gmina potozona jest w poocnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego i nalezy do powiatu czarnkowsko-
trzcianeckiego. Sktada sie na nig 15 sotectw: Antoniewo, Debe, Bzowo-Goraj, Jedrzejewo, Kamionka, Klempicz,
Krucz, Kruteczek, Lubasz, Mitkowo, Nowina, Prusinowo, Stawno, Sokotowo, Stajkowo.
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Gmina Lubasz posiada tereny atrakcyjne pod wzgledem przyrodniczym. Lasy porastajace teren gminy wchodza,
w skfad Puszczy Noteckiej. Puszcza Notecka oraz Dolina Noteci stanowig obszary chronionego krajobrazu i
wchodzg w obreb obszaréw Natura 2000 (Obszar Specjalnej Ochrony Puszcza Notecka PLB300015, Specjalny
Obszar Ochrony Dolina Noteci PLH300004). Na terenie gminy okreslono tez 10 uzytkéw ekologicznych oraz 26
pomnikow przyrody. W obrebie Lesnictwa Krucz utworzono rezerwat przyrody Wilcze Btota, ktdry czesciowo
znajduje sie rowniez na terenie Gminy Lubasz. W Kruczu powstata $ciezka przyrodniczo-le$na, udostepniana
przez Nadle$nictwo Krucz.

W sasiedztwie planowanej do przebudowy drogi wojewodzkiej nr 182 w m. Lubasz nie znajdujq sie zadne
obszary i obiekty objetych ochrong prawng na mocy Ustawy o ochronie przyrody. Najblizej potozonym obszarem
chronionym od planowanej inwestyciji jest Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci — w odlegtosci ok. 35 m.

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarem zagrozenia powodzig rzeki Noteci.

Rysunek 2 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic obszaréw zagrozonych
podtopieniami

Obszary zagrozone podtopieniami N
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Ponadto, w sasiedztwie analizowanej inwestycji nie wystepujg obszary wodno — btotne. Nie wystepujq tutaj ujscia
rzek.

Gmina Lubasz posiada na swoim terenie dwa jeziora. Jezioro Kruteckie zajmuje powierzchnie 90 ha, jego
gteboko$¢ to Srednio 1m (w najgtebszym miejscu - 2 m). Brzegi porosniete sg trzcinami i sitowiem. Monitoring
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska za rok 2013 wskazywat na IIl klase jako$ci wod,
przezroczystos¢ - stan ponizej dobrego. Odlegto$¢é od planowanej inwestyciji to ok. 7,7 km. Drugie jezioro na
terenie gminy to Jezioro Lubaskie (Duze) o powierzchni 41,5 ha i $redniej gtebokosci 5 m (najgtebsze miejsce -
11,4 m). Na jego wschodnim brzegu zlokalizowany jest o$rodek rekreacyjny. W latach 1991-2002 prowadzone
byly analizy jako$ci wod, ktére wskazywaty na proces jej pogarszania sie i rozwoju procesu eutrofizacji. Jako
przyczyne pogarszania jakosci wod jeziora wskazywano rozwoj oérodka turystycznego , stad w 2012 r. zostaty
podjete dziatania na rzecz rekultywaciji jeziora. Odlegto$¢ od planowanej inwestycji to ok. 0,83 km.

Ponadto w odlegtosci ok. 14 m od planowanej inwestycji przeptywa rz. Gulczanka, a ok. 500 m. Lubaska Struga.
Inwestycja przecina bezimienny ciek ok. 160 m od toréw PKP ok. km 60+535 — brak ingerencji w jego koryto.
Projektuje sie przebudowe istniejacego przepustu o $rednicy @1200 i diugosci 16,80m. Przewiduje sie, ze
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zaprojektowane rozwigzania w obrebie odwodnienia drogi, wptyng na znaczng poprawe warunkow gruntowo —
wodnych na analizowanym fragmencie omawianej inwestycji.

Na analizowanym obszarze nie znajdujg sie wyznaczone przez IBS PAN Korytarze Ekologiczne o znaczeniu
regionalnym i miedzynarodowym, stanowigce elementy sieci ekologicznych i zapewniajgce ciggtos¢ miedzy
obszarami prawnie chronionymi, umozliwiajac tym samym migracje gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat. Z uwagi
na fakt, iz roboty budowlane bedg odbywaty sie po $ladzie istniejacej drogi, wiekszos¢ konfliktéw ze
Srodowiskiem przyrodniczym miata juz miejsce i przebudowa DW 182 nie bedzie stanowito nowej bariery.
Wycinke zieleni ograniczono do minimum, tak, aby zachowa¢ witasciwe parametry techniczne projektowanej
trasy.

2.1.2. Opis stanu istniejacego

Poczatek przedsiewzigcia znajduje sie w KM 59+004,0 za obiektem mostowym na rzece Gulczanka, na
wysokos$ci ulicy Zacisznej. Koniec opracowania znajduje si¢ w KM 60+696,6 przed przejazdem kolejowym.
Cato$¢ zadania znajduje sie w granicach istniejacego pasa drogowego drogi wojewddzkiej. Obecnie DW ma
nawierzchnie asfaltowg o szeroko$ci okoto 6,2 — 7,0m. Obstuguje posesje potozone wzdtuz drogi. Wystepuje tu
rowniez ruch pieszych i rowerzystow. Okoto KM 60+000 wystepujq zatoki autobusowe (lewostronna i
prawostronna), przez istniejace zatoki przebiegajg zjazdy obstugujace posesje. Stan nawierzchni drogi jest zly.
Wystepujg tu liczne nieréwnosci i zagtebienia. Nie ma segregaciji ruchu, jedynie na niewielkim docinku przed
torami znajduje sie chodnik jednostronny, nie ma wydzielonych ciggéw pieszych i rowerowych, miejsc
parkingowych. Ulica Szamotulska prowadzi ruch z centrum miejscowoéci do budynkdw rozlokowanych wzdtuz
drogi, znajduja_sie tu liczne zjazdy indywidualne, zjazdy publiczne, zjazdy na drogi gminne oraz skrzyzowania z
drogami gminnymi. Wzdiuz catego ciggu wystepuje osSwietlenie uliczne. Wody opadowe z jezdni sg
odprowadzane do istniejacych rowow (z lewej i prawej strony) prowadzacych do istniejacego rowu w okoto KM
60+530 oraz rzeki Gulczanki.

W obrebie istniejacego pasa drogowego znajduije sie nastepujace uzbrojenie terenu:
- linie elektryczne i energetyczne napowietrzne i doziemne,
- linie teletechniczne,
- sieci wodociggowe,
- sieci kanalizacji deszczowej i sanitarne;.

Gtéwny potok komunikacyjny kierowany wzdtuz zabudowy mieszkaniowej po drodze w ztym stanie technicznym,
przyczynia sie do znacznych niedogodnosci nie tylko w kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego, ale
i klimatu akustycznego oraz stanu powietrza atmosferycznego.

Fotografia 1 Zty stan techniczny DW 182 w m. Lubasz
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Dokumentacja fotograficzna
Fotografia 2 KM 60+696,6 przed przejazdem kolejowym - widok w strone Mitkowa

Fotografia 3 Pobocza z widocznymi krzewami
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Fotografia 4 Zniszczona nawierzchnia DW 182

Fotografia 5 Dwa klony planowane do wycinki
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Fotografia 6 KM 59+004,0 przed obiektem mostowym na rzece Gulczanka, na wysokosci ulicy Zacisznej
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2.1.3. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do zapiséw dokumentéw planistycznych

Tereny znajdujgce sie w sasiedztwie przedmiotowej inwestycji objete sg nastepujgcymi  planami
zagospodarowania przestrzennego:
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego wsi Lubasz, Uchwata XIX/252/05 z dnia 2005-06-
30
— Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie wsi Lubasz i Goraj,
Uchwata XIX/205/09 z dnia 2009-04-24
- Miejscowy planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Szamotulskiej w obrebie wsi
Lubasz, Uchwata XXX/297/17 z dnia 2017-08-28

W przypadku, gdy dla okreslonych terenéw nie ma miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,
zgodnie z art. 115 Ustawy POS wiaéciwe organy dokonujg oceny, czy omawiany obszar nalezy do rodzajow
terenéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, POS oraz w rozporzadzeniu MS z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, tj.: terendw przewidzianych pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng, wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowa, pod szpitale i
domy opieki spotecznej, pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, cele
uzdrowiskowe, cele rekreacyjno-wypoczynkowe na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania
tego i sasiednich terendw”. Na podstawie dostepnych dokumentow, tereny znajdujace sie w poblizu inwestycji
zakwalifikowano jako: tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz tereny zabudowy ustugowe;.
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Rysunek 4 Rzeczywiste zagospodarowanie terenow woko6t DW 182 w m. Lubasz

Lubasz - System Informacji Przestrzennej
skala 1 : 5000

TERENY ZABUDOWY

Mles2eAtlow &)
DU LOOZ(NHE]

&

119 Wm“w i/ o ]
JFmpeabz/N, €] =]

31014

Szamatyl

146

149 243

TERERY 2
“‘55264141.0»:0 NV} S*éb‘(mouf

TEREMM ZABUTO [0

MiEseEA N 105 ‘2‘
IED Mo Bo D2ANKUE]

289 |
[

TEREM!
MIESREMAO ~s U 5Tq@

286 3[1

TE| 4B !
mc;z‘ﬁ%nu%mw ]
JEDHORODZINNEY

15472

1037/} 1047

19 |1 ?lb DI‘}JX
1018 [=) B I

TEREMY ZABUDOLM
st ot al
Tep ij

250

/
M:n i l’ﬂ’jﬁj'ﬁr A Lo Cuckam nnﬂd

Niniejszy wydruk nie stanowi w prawa. strona 1
Wydrukowano w serwisie lubasz.e-mapa.net dnia 2022- 04—05 13:11:14

19



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

2.1.4. Zakres projektowanych robot

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 relacji Miedzychdd — UjScie w miejscowosci Lubasz od KM 59+004,00 do
KM 60+696,60, ma za zadanie poprawe bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi: pieszych,
rowerzystow oraz kierowcow poprzez segregacje ruchu, bezpieczne prowadzenie pieszych i rowerzystow wzdtuz
drogi, doSwietlenie przejs¢ dla pieszych przez droge wojewddzka. Przebudowa drogi ma na celu rowniez
ujednolicenie parametrow technicznych drogi: przebieg w planie sytuacyjnym, w przekroju poprzecznym, nadanie
odpowiednich spadkdw poprzecznych i podtuznych. Réwnie waznym celem jest zapewnienie wiasciwego
odwodnienia drogi.

Inwestycja bedzie polegac na:
- Przebudowie drogi wojewodzkiej po istniejacym $ladzie,
- Przebudowie zjazdéw indywidualnych i publicznych,
- Przebudowie skrzyzowan z istniejacymi drogami gminnymi,
- Budowie zatok autobusowych,
- Budowie chodnikéw i $ciezki rowerowej,
- Budowie i przebudowie odwodnienia,
- Budowie dos$wietlen przej$¢ dla pieszych.

Cato$¢ robot miesci sie w granicach istniejacego pasa drogowego DW 182. Omawiany odcinek znajduje sie w
obszarze zabudowanym.

Realizacja inwestycji wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego ipieszego. Usprawni system
transportowy regionalny i lokalny, co wptynie takze na podniesienie komfortu podrézowania, spowoduje
zwiekszenie dtugosci sieci drogowej dostosowanej do nos$nosci 115kN/o$, a takze zapewni infrastrukture
drogowg, ktdra wplynie pozytywnie na rozwdj dziatalnosci gospodarczej prowadzonej przez podmioty
Zlokalizowane na rynku lokalnym. Jednocze$nie realizacja przedmiotowego projekiu stworzy obszarom
zZlokalizowanym w sgsiedztwie nowe impulsy rozwojowe, co zapewni wysoki standard proponowanych ustug i
bedg one stanowity atrakcyjng oferte inwestycyjna. Posrednio spowoduje to wzrost poziomu zycia mieszkancow
terenéw objetych oddziatywaniem projektu oraz wzrost spoteczno — gospodarczy, a tym samym poprawe
konkurencyjnosci i wizerunku regionu.

2.1.5. Parametry techniczne
Przy opracowaniu niniejszego projektu przyjmuje sie, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (t. j. Dz. U. 2016 poz. 124, z pézn. zm.) nastepujace projektowane parametry
techniczne:

- klasa techniczna drogi: droga klasy "G"

- predko$¢ projektowa: 50 km/h

- predko$¢ miarodajna 60 km/h

- szeroko$¢ proj. jezdni 7,0m

- szerokosS¢ proj. pasa ruchu 3,50m

- kategoria ruchu: KR 4

- obcigzenie nawierzchni: 115 kN

2.1.6. Opis projektowanych rozwiazan

Projektowana inwestycja ma na celu przede wszystkim podniesienie komfortu ijakos$ci zycia mieszkancow
miejscowosci Lubasz, zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych, eliminacje utrudnied w ruchu
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lokalnym, zwiekszenie komfortu jazdy i skrocenie czasu jazdy na przez miejscowos$¢ oraz w szerszym ujeciu -
polepszenie warunkéw ruchowych na drogach wojewddztwa wielkopolskiego.

a) Przebieg drogi w planie.

Poczatek opracowania znajduje sie w km ok. 59+004,00, koniec w km ok. 60+696,60. Dlugo$¢ projektowanego
odcinka wynosi ok. 1692,60m. Droga w planie rozpoczyna sie odcinkiem prostym, nastepnie tagodnym fukiem o
promieniu R1=1000,00m lekko obija w lewo, ponownie biegnie prosto i znéw lekko odgina w lewo tukiem o
promieniu R2=700,00m. Nastepuje dtuga prosta, a po niej tuk w lewo o promieniu R3=180,00m. Przed i za fukiem
R3 zastosowano krzywe przejSciowe o parametrach: A=103,923 i L=60,00m. Na tuku zastosowano réwniez
poszerzenie pasow ruchu o warto$¢ 0,25m. Za tukiem droga biegnie od korica opracowania prosta.

Po prawej stronie drogi zaprojektowano chodnik, po lewej stronie drogi zaprojektowano ciag pieszo — rowerowy.
Zaprojektowano zjazdy do wszystkich dziatek, zatoke autobusowa, przejécia dla pieszych. Przejscia dla pieszych
zostang wyposazone w do$wietlenie.

Zaprojektowano przejscia dla pieszych w km:
e 50+074,00 - przejscie zintegrowane z przejazdem dla rowerzystow

e 59+600,00
e 50+865,00
o 60+094,45

o 60+296,50 — przejscie aktualnie wyposazone we wzbudzang recznie sygnalizacje Swietlng,
pozostaje bez zmian
e 60+650,00.

Zaprojektowano w istniejacej lokalizacji zatoke autobusowa prawa, KM 60+142,55. Dla lewej strony drogi
zaprojektowano w istniejacej lokalizacji starej zatoki przystanek autobusowy z zatrzymaniem na jezdni, KM
60+011,70. Wskazano lokalizacje wiat autobusowych.

b) Droga w przekroju poprzecznym.

Szerokos¢ poszczegolnych elementdw przekroju drogi wynosi:

— chodnik prawostronny 2,00m
— ciag pieszo-rowerowy lewostronny 2,00m +2,00m
— jezdnia drogi 7,00m,
— opaska bezpieczenstwa, pasy zieleni 1,00m i 0,50m

Droga w przekroju poprzecznym ma dwustronne, daszkowe pochylenie o wartosci 2%. Na tukach R1i R2 droga
ma pochylenie poprzeczne jak na docinku prostym. Na tuku R3 droga ma pochylenie jednostronne o wartoSci
4%. Chodniki i ciag majg pochylenie poprzeczne o warto$ci 2%.

c) Odwodnienie drogi.

W ramach przedmiotowej inwestycji projektuje sie nowg kanalizacje deszczowg w ciagu drogi wojewddzkiej nr
182 w miejscowosci Lubasz. Projektowana kanalizacja deszczowa zostata podzielona na trzy oddzielne odcinki.
a)  Odcinek |
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone poprzez nowo projektowang kanalizacje deszczowg oraz
wylot nr 1 ($rednica 600mm) do rowu przydroznego a nastepnie do cieku Gulczanka (dziatka nr 328). Przed
wylotem projektuje sie osadnik.
b)  Odcinek Il
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Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone poprzez nowo projektowang kanalizacje deszczowq oraz
wylot nr 2 ($rednica 400mm) do rowu ziemnego (dziatka nr 307). Przed wylotem projektuje sie osadnik.

c)  Odcinek Ill
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone poprzez nowo projektowang kanalizacje deszczowg oraz
wylot nr 3 (Srednica 315mm) do rowu ziemnego (dziatka nr 307). Przed wylotem projektuje sie¢ osadnik.

Projektuje sie rowniez przebudowe istniejacego przepustu w KM 60+535,00 o $rednicy @1200 i diugosci 16,80m.

Przyjeto konstrukcje nawierzchni dla drég na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych dla KR4. Konstrukcja nawierzchni jezdni gtéwnej DW:

- 4 cm —warstwa Scieralna SMA11

- 6 cm —warstwa wigzaca AC16W

- 10 cm - podbudowa zasadnicza AC22P

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3

- 20 cm - warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o klasie wytrzymatosci C3/4

Konstrukcje nawierzchni pozostatych elementow:

a) Nawierzchnia chodnikow:

- 8 cm — betonowa kostka brukowa, prostokatna, szara

-5 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 10cm - kruszywo stabilizowane cementem o klasie wytrzymato$ci C1,5/2

b) Nawierzchnia ciggu rowerowego:

- 8 cm - betonowa kostka brukowa, bezfazowa, czerwona

-5 ¢m - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 15¢m — kruszywo stabilizowane cementem o klasie wytrzymato$ci C1,5/2

c) Nawierzchnia opaski bezpieczenstwa:

- 8 cm - betonowa kostka brukowa, biata (ptukana lub mtoteczkowana)
-5 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 10cm - kruszywo stabilizowane cementem o klasie wytrzymato$ci C1,5/2

d) Nawierzchnia zjazdéw z kostki:

- 8 cm - betonowa kostka brukowa, prostokatna, grafitowa

- 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 20 cm — podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3

- 20 cm - kruszywo stabilizowane cementem o klasie wytrzymato$ci C3/4

e) Konstrukcja nawierzchni zjazdéw asfaltowych i skrzyzowan:

- 4 cm - warstwa Scieralna SMA11

- 6 cm — warstwa wigzaca AC16W

- 10 cm - podbudowa zasadnicza AC22P - 10cm

- 20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3

- 20 cm - kruszywo stabilizowane cementem o klasie wytrzymato$ci C3/4

- na faczeniach z istniejacq nawierzchnig stosowaé siatke do warstw bitumicznych o wytrzymatoSci na
rozcigganie 100 kN, uktadang na warstwie wigzacej/wyrdwnawczej przed warstwa Scieralng, na zaktad min. 0,5m

f) Nawierzchnia zatoki autobusowej
- 18/20 cm — kamienna kostka brukowa, cigta, mioteczkowana lub pfomieniowana
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-5 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4
- 22 cm — podbudowa z betonu cementowego C16/20
- 20cm - kruszywo stabilizowane cementem o klasie wytrzymato$ci C3/4

Podsumowanie i wnioski

Szacuje sie, ze projekt przyczyni sie do zwigkszenia konkurencyjno$ci oraz podniesienia atrakcyjnosci lokalnego
terenu, jako miejsca do inwestowania, pracy i zamieszkania. Celem szczegotowym, jaki przy$wieca realizacji
projektu, jest poprawa stanu infrastruktury transportowej w regionie, umozliwiajacej jego rozwdj. Realizacja
projektu przyniesie polepszenie dostepu do obszaréw kluczowych dla rozwoju gospodarczego wojewodztwa,
ukfadéw komunikacyjnych oraz wzrost bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi, a takze wptynie na zwiekszenie
mobilnosci mieszkancdw regionu. Realizacjia projektu zapewni szybszy ibezpieczny dostep do sieci drdg
lokalnych i regionalnych, a infrastruktura drogowa przystosowana bedzie do przewidywanego natezenia ruchu
drogowego. W wyniku rozwoju infrastruktury drogowej nastapi takze poprawa dostepnosci komunikacyjnej
regionu.

Efektem projektu bedzie przede wszystkim:

e poprawa warunkéw bytowych i bezpieczenstwa mieszkancdw miejscowosci zlokalizowanych na
trasie przebiegu przedmiotowego odcinka drogi oraz pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego,

e poprawa klimatu akustycznego i stanu powietrza atmosferycznego w granicach miejscowosci
Lubasz,

o zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu, poprzez podniesienie no$nosci drogi,

o aktywizacja terendw inwestycyjnych i lokalny rozwdj ekonomiczny regionu,

e zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

2.1.7. Analizy ruchu

Natezenie ruchu przyjeto na podstawie pomiaru generalnego z roku 2020/21 i pomiarédw wiasnych —
uzupetniajgcych.

Sredniodobowy ruch na DW 182 wynosi 3 726 poj./dobe w roku 2022. Analizujac dane ruchowe na kolejne lata,
mozna zauwazy¢, ze natezenie pojazdow bedzie wzrastato, prowadzac tym samym do jeszcze wigkszego
zagrozenia zaistnienia wypadku drogowego.
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Tabela 1 Prognoza ruchu SDR w poj./dobe na DW 182

ROK PROGNOZA RUCHU SDR w poj/dobe
) SD SCs SCc A RAZEM
1 2 3 4 5 6 7

2022 2752 520 80 347 28 3726
2023 2818 526 81 357 28 3809
2024 2883 531 81 367 28 3890
2025 2948 536 82 378 28 3971
2026 3014 541 83 388 28 4053
2027 3079 545 84 399 28 4134
2028 3143 550 85 409 28 4214
2029 3208 555 85 420 28 4296
2030 3275 559 86 431 28 4379
2031 3340 564 87 441 28 4460
2032 3407 569 88 452 28 4544
2033 3475 573 88 464 28 4629
2034 3545 578 89 475 28 4715
2035 3616 583 90 487 28 4804
2036 3685 588 91 499 28 4890
2037 3756 592 91 511 28 4978
2038 3825 507 92 522 28 5064
2039 3892 601 93 534 28 5148
2040 3958 605 94 545 28 5230
2041 4024 609 94 557 28 5312
2042 4092 614 95 568 28 5397
2043 4157 618 9% 580 28 5478
2044 4224 622 96 591 28 5561
2045 4288 626 97 603 28 5641

Ruch ponadlokalny spotyka sie z lokalnym ruchem samochodowym oraz pieszym i rowerowym, co obniza
poziom bezpieczenistwa, powodujac bezposrednie zagrozenie wystapienia wypadku drogowego. Obecne
rozwigzanie komunikacyjne nie zapewnia komfortu podrézowania, utrudnia prace kierowcom, a przede wszystkim

stwarza niebezpieczenstwo wobec zmotoryzowanych oraz pieszych uczestnikéw ruchu.

2.1.8. Wycinka drzew i krzewow

Analizowany odcinek drogi 182 przebiega przez wie$ Lubasz i w terenie rolniczym, zdominowanym przez pola
uprawne i niewielkie faki. Wzdtuz odcinka analizowanej drogi nieliczne wystepuja zadrzewienia. W pasie
drogowym do wycinki przewidziane sg 4 drzewa nalezace do 3 gatunkéw: klon pospolity Acer platanoides, jarzab

pospolity Sorbus aucuparia oraz wigz szyputkowy Ulmus laevis.
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Tabela 2 Zestawienie planowanych do usunigcia drzew i krzewow

Gatunek nazwa Gatunek Obwod | Obwdd na Powierzchnia Wymaga
L.p. - nawys.5| wys. 130 Uwagi | KWALIFIKACJA | pozwolenia
facinska Nazwa polska [m?] .
cmcm] | cm[cm] na wycinke
1 | Acer platanoides | Klon pospolity 200 155, 110 dwupniowy | Do wyciecia TAK
2 | Acer platanoides | Klon pospolity 155 135 Do wyciecia TAK
3 | Sorbus Jarzab 105 75 Do wyciecia TAK
aucuparia pospolity
Ulmus laevis Wiaz . .
4 szypulkowy 160 50,595,110 trzypniowy | Do wyciecia TAK
Prunus padus Czeremcha
(Padus avium), | pospolita, -
5 Cerasus vulgaris | Wisnia 15 Do wycigeia NIE
pospolita

W zwigzku z modernizacjq drogi, usuniete bedq zakrzewienia, ktdre tworzg czeremcha zwyczajna Padus avium i
wisnia pospolita Cerasus vulgaris.

Do wycinki przeznaczono tylko i wytacznie te drzewa, ktore ewidentnie kolidujg z projektowanymi rozwigzaniami
technicznymi, a ktorych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne techniczne nie mozna zrealizowa¢ w sposéb
alternatywny.Stan zdrowotny drzew do wycinki jest dobry. Dla omawianego terenu przyjmuje sie okres legowy
ptakow od 1 marca do 15 pazdziernika. W zwigzku z powyzszym, niezbedng wycinke drzew i krzewow zaleca sig
wykona¢ poza okresem legowym ptakéw to jest w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego. Zgodnie
z zapisami Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz.U. 2022 poz. 916) w stosunku do
gatunkow dziko wystepujacych ptakéw objetych ochrong gatunkowg zabrania sie umy$inego niszczenia ich
gniazd, jaj i postaci mtodocianych.

2.1.9. Dziatania w zakresie ochrony srodowiska

W zwigzku z realizacjg inwestycji podjete zostang liczne dziatania w zakresie ochrony Srodowiska, ktdre
szczeg6towo opisano w poszczegdlnych rozdziatach branzowych i w tym miejscu zapiséw tych nie powielano.

2.1.10. Warunki uzytkowania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
Planowana inwestycja ma charakter publiczny — zakres: budowa i utrzymanie drég publicznych.
Teren, na ktorym planowana jest lokalizacja analizowanej inwestyciji, stanowi teren zabudowany.

Budowa analizowanego przedsiewziecia spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji inwestycji materiatéw
takich jak woda, surowce, paliwa czy energia. W fazie realizacji inwestycji przewiduje si¢ wykorzystanie w duze;
mierze materiatéw typowych dla tego typu prac budowlanych, takich jak: beton asfaltowy, kruszywa, cement,
asfalt, prefabrykaty, oraz materiaty z tworzyw sztucznych. Stosowane materiaty kamienne (grysy, zwiry, piasek,
itp.) pochodzi¢ bedg ze zrédet kopalnianych spoza terenu budowy. Asfalt i cement natomiast pochodzi¢ bedzie z
zaktadow petrochemicznych i z cementowni. Woda wykorzystana zostanie do celéw technologicznych (bedzie
wykorzystywana do przygotowania mieszanek do rozbudowy drogi) przy realizacji zadania, oraz na potrzeby
sanitarne. Woda do celéw technologicznych dowozona bedzie w beczkowozach.

Teren budowy bedzie wyposazony w system odbioru i odprowadzania $ciekéw bytowych (typu toi-toi). Scieki te
bedg odprowadzane do szczelnych bezodptywowych odbiornikéw (typu toi-toi), a nastepnie przekazywane
podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia na ich dalsze gospodarowanie.

Etap eksploatacji drogi nie wymaga wykorzystywania wody.
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llos¢ wykorzystywanej energii na etapie realizacji inwestycji réwniez zalezy od Wykonawcy wytonionego w
przetargu i na tym etapie prowadzenia prac projektowych nie jest mozliwa do okreslenia. Zapotrzebowanie na
energie elektryczng planuje sig pokry¢ z istniejacej sieci energetycznej. Paliwa natomiast wykorzystywane beda
do maszyn i pojazddw, pracujgcych przy realizacji inwestycii. Ich ilos¢ zalezna bedzie od sktadu jakosciowego i
ilosciowego sprzetu pracujacego przy realizacji zadania. llos¢ surowcow i materiatdw, jakie beda wykorzystywane
na etapie rozbudowy odcinka analizowanej drogi wojewddzkiej, zalezy od sposobu prowadzenia prac
budowlanych, co lezy wytacznie w gestii wykonawcy.

Na potrzeby planowanego przedsiewzigcia prognozuje sie wykorzystanie normatywnych wielkoSci w zakresie
zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. Doktadne okreslenie ilosci wykorzystanej wody, surowcow, paliw
i energii nie jest mozliwe. llosci te nie bedg jednak odbiegaly od typowych zwigzanych z realizacjg tego typu
inwestycji.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

1) elektryczng: 12 000 kWh

2) cieplng; - 0 kKW/MW

3) gazowa: - 0 m¥h

Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energie cieplng, ani gazowa. Na etapie budowy szacunkowe
zapotrzebowanie na wode wynosi ok. 550 dm3/dobe. Na etapie eksploatacji drogi zuzycie wody bedzie
ograniczone do niezbednego minimum i zwigzane gtéwnie z biezacym utrzymaniem i konserwacja.

Na etapie budowy szacunkowe zapotrzebowanie na paliwa wynosi ok. 600 dm?dobe. Na etapie eksploatacii
drogi zuzycie paliw bedzie ograniczone do niezbednego minimum i zwigzane gtéwnie z biezacym utrzymaniem i
konserwacja.

Na etapie budowy szacunkowe zapotrzebowanie na materiaty wynosi :
1. jezdnia gtowna

- w-wa Scieralna (4cm): 450,12
- w-wa bitumiczna (6¢m): 675,18
- podbudowa bitum. (10cm): 1125,30
2. Zzjazdy bitumiczne

- w-wa Scieralna (4cm): 19,80
- w-wa bitumiczna (6¢m): 29,70
- podbudowa bitum. (10cm): 49,50
Razem AC [m3]: 2 349,59

3. podbudowa ttuczniowa
- jezdnia gtéwna 2 250,59
- Zjazdy bitumiczne 99,00
Razem C90/3 [m3]: 2 349,59
4.  kraweznik betonowy 20x30 stojacy: 2 383,00
5.  kraweznik betonowy 20x30 wtopiony: 1196,20
Razem kraweznik [m]: 3579,20

Na etapie eksploatacji drogi zuzycie surowcéw i materiatdw bedzie ograniczone do niezbednego minimum i
zwigzane gtownie z biezacym utrzymaniem i konserwacja.

llo$C sprzetu pracujacego przy realizacji niniejszego zadania zalezna bedzie od zasobow Wykonawcy robot.
Niemniej jednak przewiduje sie, iz na etapie realizacji, przy poszczegdlnych fazach pracowa¢ bedg nastepujace
maszyny i urzadzenia:
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o  koparki, fadowarki, spycharki oraz frezarki uzywane do prac rozbiorkowych istniejacych
nawierzchni oraz realizacji rob6t ziemnych;

e samochody ciezarowe samowytadowcze do transportu materiatdw z rozbiérek, do transportu mas
bitumicznych oraz transportu mas ziemnych;

e rozscietacze mas bitumicznych, do wykonywania bitumicznych warstw konstrukcji

e walce drogowe i zageszczarki do zageszczania gruntéw, warstw podbudoéw oraz warstw
bitumicznych konstrukcji jezdni.

Wymieniony sprzet napedzany jest w gtdwnej mierze olejem napedowym, ktory zuzywany bedzie w ilociach
charakterystycznych dla tego rodzaju maszyn. Maszyny te powodowa¢ mogq negatywne oddziatywanie na
Srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate i wystepowac bedzie tylko w
czasie trwania budowy i przesuwac¢ sie bedzie wraz z frontem prowadzonych prac.

Analizowane przedsiewziecie bedzie wymagato regulacji stanu prawnego granic nieruchomosci. W zwigzku
z realizacjg inwestycji cze$¢ dziatek zostanie podzielona i docelowo zostang one wigczone w granice docelowego
pasa drogowego (wykonane bedag podziaty, ktore zostang zatwierdzone decyzja ZRID).

2.2. Gtéwne cechy charakterystyczne procesoéw produkcyjnych

Realizacja analizowanej inwestycji nie bedzie zwigzana z przeprowadzaniem proceséw produkcyjnych.

2.3. Przewidywane rodzaje i ilosci emisji, w tym odpadéw, wynikajace z fazy realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania planowanego przedsiewziecia

Przewidywane rodzaje i iloSci emisji, w tym odpaddw scharakteryzowano szczegétowo w czesci poswieconej
przewidywanemu oddziatywaniu analizowanej inwestycji na $rodowisko — patrz rozdziaty branzowe iw tym
miejscu zapisdw tych nie powielano.

2.4. Informacje o réznorodnosci biologicznej, wykorzystywaniu zasobéw naturalnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi

Informacje o réznorodnosci biologicznej na terenie analizowanej inwestycji oraz w jej bezpo$rednim sasiedztwie
przedstawiono szczeg6towo w czesci poswieconej opisowi elementéw Srodowiska, w rozdz. 3.8 i w tym miejscu
zapisdw tych nie powielano.

Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji inwestycji materiatéw
takich jak woda, surowce, co opisano w pkt. 2.1.10. i w tym miejscu zapisw tych nie powielano.

2.5. Informacje o zapotrzebowaniu na energie i jej zuzyciu, zapotrzebowanie na paliwa

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia spowoduje wykorzystanie na etapie realizacji inwestycji energii i
paliw, co opisano w pkt. 2.1.10. i w tym miejscu zapisow tych nie powielano.

2.6. Informacje o pracach rozbiorkowych dotyczacych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko

W zwigzku z realizacjg analizowanej inwestycji, nie przewiduje sie wyburzen zadnych obiektéw kubaturowych, w
tym budynkow mieszkalnych ani tez gospodarczych. Projektowana inwestycja ma na celu przede wszystkim
przebudowe jezdni trasy zasadniczej, co przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i poprawy
jakosci przejazdu przez Lubasz.

Prace rozbiérkowe w ramach analizowanej inwestyciji, bedq sie wigzaty gtéwnie z przebudowg drdg, z ktérymi
trasa zasadnicza bedzie sie krzyzowata poprzez wigczenia.
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W zwigzku z realizacjg omawianego przedsiewzigcia prowadzone bedq takze prace rozbiorkowe elementow
stalowych i betonowych. Materialy z rozbiérki i odpady powstajagce w trakcie realizacji inwestycji bedg
segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu miejscach, a nastepnie przewozone na place
skladowe zlokalizowane na terenie baz materiatowych po uzgodnieniu z zarzadcg drogi lub powtdrnie
wykorzystane.

Planowana na potrzeby realizacji przedmiotowej inwestycji przebudowa infrastruktury technicznej nie bedzie
wigzata sie z przedsiewzigciami mogacymi potencjainie, badz zawsze znaczaco oddziatujgcych na Srodowisko,
zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. (Dz. U. 2019, poz. 1839).

2.7. Ocenione w oparciu o wiedze naukowa ryzyko wystapienia powaznych awarii lub katastrof
naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji istosowanych
technologii, w tym ryzyko zwigzane ze zmiang klimatu

2.7.1. Powazne awarie lub katastrofy naturalne i budowlane

W zwigzku z realizacjg omawianego przedsiewziecia nie wystepuje ryzyko wystapienia powaznej awarii lub
katastrofy naturalnej czy budowlanej. Inwestycja sama w sobie nie spowoduje wystapienia powaznej awarii lub
katastrofy naturalnej czy budowlanej. Niebezpieczenstwo stwarza¢ moga jedynie poruszajace sie po niej pojazdy.
Prawdopodobienstwo wystapienia na analizowanej trasie powaznych awarii jest bardzo niskie. Uwzglednienie
takiej mozliwosci jest jednak konieczne w aspekcie likwidacji skutkow i ochrony $rodowiska przyrodniczego i
zdrowia ludzi.

Do awarii na szlaku komunikacyjnym moze bowiem dojs¢ wskutek:
e zdarzen samochodowych,
o wypadkéw z cysternami przewozacymi réznorodne i niebezpieczne substancje ptynne,
o wypadkow utraty szczelnosci opakowan podczas transportu,
o eksplozji,
e  pozaréw.

Analizujac mozliwe wielkosci przewozow towardw niebezpiecznych rozpatrywang drogg nalezy stwierdzic, ze w
przypadku Kkolizji, zasieg oddziatywar bedzie miat charakter lokalny, i mogg to by¢ gtdwnie substancje
ropopochodne, ktére bedzie mozna usunaé przy pomocy sorbentdw. W przypadku przewozu zwyktych tadunkdw
masowych, zagrozenie skazeniem jest niewielkie i wzrasta w zaleznoci od klasy, do ktorej tadunek jest
zakwalifikowany.

Nadzwyczajne zagrozenia moga stwarzac takze kataklizmy powodowane przez sity przyrody, takie jak: powodzie,
pozary, wichury. Z powyzszych wzgledow, transport materiatow niebezpiecznych wymaga opracowania planu
postepowania na wypadek awarii. Zakres dziatania w momencie awarii na drodze jest uzalezniony od rodzaju i
skali zagrozenia, a procedura interwencyjna obejmuje:
e powiadomienie jednostki Parstwowej Strazy Pozarnej, posiadajacej stosowne instrukcje
postepowania na wypadek wystapienia sytuacji awaryjnej na drodze,
e ocena sytuacji zagrozenia przez dowddce oddziatu Panstwowej Strazy Pozarnej na miejscu
zdarzenia,
e uruchomienie telefonéw alarmowych oraz os$rodkéw facznosci w: miescie, gminie, powiecie
(w zalezno$ci od miejsca i skali zdarzenia),
e powiadomienie odpowiednich stuzb (Obrony Cywilnej, stuzb medycznych - Pogotowia
Ratunkowego, Szpitali, policji, stuzb usuwajacych skutki awarii — Grupa Ratownictwa Chemicznego,
Stuzby Ratownictwa Awaryjnego, stuzb kontroli sanitarnej i $rodowiska — PIOS, WSSE),
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e ustalenie obowiazkow i zadan dla poszczegdinych organow.

Skutki dla $rodowiska gruntowo-wodnego wypadkéw drogowych, w ktérych uczestniczy¢é beda pojazdy
przewozace niebezpieczne substancje sg trudne do oceny zardwno jako$ciowej jak i iloSciowej. Skutki te zalezg
bowiem od rodzaju i ilodci substancji, jej toksycznosci oraz od warunkéw gruntowo-wodnych w miejscu awarii.
Taka ilos¢ zmiennych uniemozliwia prognozowanie. W przypadku wsigkniecia substancji w grunt, stuzby
ratownicze powinny niezwtocznie podjgé dziatania, majace na celu uniemozliwienie rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w gruncie iwodach podziemnych przy zastosowaniu metod ,in situ” lub zdejmujac
zanieczyszczong warstwe gruntu w celu przewiezienia jej na skladowisko (na przyklad odpadéw
niebezpiecznych) albo w celu jej rekultywacji poza miejscem awarii.

W przypadku cze$ciowego wyparowania przewozonej substancii, skutki dla powietrza atmosferycznego, z uwagi
na ilos¢ zmiennych sg trudne do jednoznacznego okreslenia ilosciowego i jakoSciowego. Wplyw ten zwigzany
jest przede wszystkim z rodzajem przewozonej substancji, temperaturg otoczenia, kierunkiem i predko$cig wiatru,
szybkoscig parowania cieczy i ciezarem wkasciwym ulatniajacych sie oparéw substancii.

Stuzby ratownicze w przypadku zagrozenia ludnosci przez przemieszczajace sie W powietrzu opary substancji
mogq przeprowadzi¢ nawet ewakuacje ludno$ci. Rozwigzanie probleméw powaznych awarii realizowane winno
by¢ poprzez:

e przeciwdziatanie ich powstaniu,

o prowadzenie akcji ratowniczych dla likwidacji awarii i wypadkéw samochodowych,

e usuwanie skutkéw powstatych po awarii lub katastrofie dla przywrécenia stanu pierwotnego.

Przeciwdziatanie powaznym awariom przy przewozie materiatow niebezpiecznych, polega na $cistym
przestrzeganiu szczegdtowych przepiséw miedzynarodowych i krajowych okreslajacych warunki przewozu, jak
rdwniez prowadzenie akcji ratowniczej, likwidacji i usuwanie skutkéw awarii. Ograniczenie skutkéw powaznych
awarii nalezy wigza¢ z mozliwoscig szybkiej interwencji stuzb ratowniczych. Stuzbami odpowiedzialnymi za
zwalczanie katastrof ekologicznych sg stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej. Zatozenia
projektowe nie przewidujg specjalnych technicznych dziataih ochronnych na wypadek powaznych awarii.
Przeciwdziatanie skutkom awarii naleze¢ bedzie do wyspecjalizowanych stuzb ratowniczych, we wspdtpracy z
inspekcjg ochrony $rodowiska.

Ewentualne katastrofy i awarie drogowe nie bedg niekorzystnie wplywaé na warunki akustyczne w otoczeniu
planowanej inwestycji. Hatas powstaty przy usuwaniu skutkdw katastrof iawarii nie jest odbierany jako
dokuczliwy. Wyniki badan psychoakustycznych potwierdzaja, ze cztowiek nie kwestionuje hatasu, jezeli ma on
uzasadnienie i wynika z potrzeby wyzszej, np. ratowania zycia. Jako przyktad mozna poda¢ fakt, iz nikt nie skarzy
sie na hatas wywotywany przez pojazdy uprzywilejowane. W przypadku awaryjnego wycieku substancji
szkodliwych w wyniku wycieku paliwa, smaréw i olejow do gruntu lub wody, nalezy przystapic do
natychmiastowego zneutralizowania wycieku, przy zastosowaniu odpowiednich dla rodzaju substancji sorbentow
do stracania tych zanieczyszczen, a zuzyte Srodki po neutralizacji nalezy przekaza¢ uprawnionym odbiorcom.
Na terenie budowy (szczegdlnie w miejscach obstugi pojazdéw, maszyn, miejscach do tankowania, obstugi
technicznej itp.) Wykonawca zapewni $rodki do neutralizacji ewentualnych wyciekow i odpadéw (np. sorbenty
hydrofobowe, biopreparaty, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne).
Nalezy zapewni¢ stosowng ilos¢ ww. S$rodkéw (np. sorbentéw), odpowiednich do zastosowania na
powierzchniach statych i powierzchni wody.

Realizacja inwestycji spowoduje, ze prawdopodobienstwo wystapienia powaznych awarii w wyniku wypadkow
drogowych bedzie mniejsze niz w stanie aktualnym (tzn. przy braku realizacji inwestycji). W podsumowaniu
nalezy jednak podkres$li¢, ze wypadki drogowe w ostatnich latach, nawet te, w ktorych uczestniczyty samochody
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przewozace niebezpieczne substancje, sg nieliczne i nie spowodowaty one znaczacego zagrozenia dla
Srodowiska.

2.7.2. Ryzyko zwigzane ze zmiana klimatu. Wptyw inwestycji na klimat i ochrona klimatu

Inwestycja bedaca droga nie jest w stanie w znaczacy sposdb wptynaé na klimat w tym na zmiennos¢ standw
pogodowych, czas okresu wegetacii, istotng zmiane iloéci opaddw, wilgotnosci powietrza, zachmurzenie, wiatry
czy nastonecznienie. W wyniku realizacji inwestycji bedzie ona miata wptyw na lokalne warunki klimatyczne
(nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy wody). Wspomniane zmiany moga wystapi¢ w wyniku inwestycji,
jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na
szeroko rozumiane zmiany klimatyczne.

Trzeba takze zauwazyé, Ze najistotniejszy element oddzialywania na powietrze (spodrod wszystkich zwigzanych
z drogami), czyli emisja zanieczyszczen, nie jest efektem przeprowadzenia inwestycji drogowe;j (i to niezaleznie od tego,
czy dotyczy dziatan na drodze istniejacej, czy tez budowy catkowicie nowej drogi), gdyz inwestycje drogowe poprawiajg
bezpieczenstwo i komfort jazdy, ale nie powodujg ogdinej zmiany ilosci pojazdow, a tym samym wielkosci emisji, gdyz jej
Zrbdtem sg pojazdy, a nie droga. Dziatania zwigzane z samym prowadzeniem prac budowlanych nie powodujg wyraznego
wzrostu emisji, ani tez emisji o charakterze trwatym i dlatego w odniesieniu do dtugookresowych zmian branie ich pod
uwage nie jest uzasadnione.
Podstawowymi elementami warunkéw klimatycznych majacymi znaczenie dla omawianej inwestycji sa;
e temperatura,
e opady.

Wplyw wspomnianych wyzej elementow klimatu, czyli warunkow pogodowych usrednionych dla wielolecia jest
uwzgledniany w projektach, a tym samym w doborze materiatow budowlanych i wykonawstwie. Dobor materiatow do
realizacji inwestycji drogowych oraz sposob ich projektowania i wykonania wynikajg z wieloletnich doswiadczen, ktore
uwzgledniajg mozliwe do przewidzenia zmiany warunkdw pogodowych. Zapewniajg one odpornosé na wsigkanie wody
i przemarzanie oraz na mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktdre mogtyby wptyna¢ na mechaniczne
wlasciwosci konstrukcji i powierzchni budowli.

W zwigzku z realizacjg i charakterem omawianego zadania, nie przewiduje sie takze jakiegokolwiek wptywu
klimatu i jego zmian na analizowane przedsiewziecie na wszystkich etapach procesu inwestycyjnego. Odporno$¢
przedsiewzigcia na zmiany klimatu szacuje sie jako zadowalajaca. Przy przebudowie i utrzymaniu drogi bedq
stosowane technologie i materiaty ktdre wedtug wspétczesnej wiedzy sprawdzajg sie w warunkach klimatycznych
Polski i regionu inwestycji. Analizowane przedsiewzigcie bedzie przystosowane do postepujacych zmian klimatu.
Poprzez dobér odpowiedniej technologii robdt uwzgledniono tutaj elementy zwigzane z potencjalnymi kleskami
zywiotowymi takimi jak susze, fale upatéw, mrozéw, powodzie, nawalne deszcze, burze i opady $niegu.

Nalezy podkreslic, ze zmiany klimatu dotycza okresu znacznie diuzszego niz przewidziana zywotnos¢ projektowanych
konstrukcji, a tym samym — uwzgledniajac poznane dotychczas prawidiowosci dotyczace zmian klimatu — mozna
stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie wptyng na oceniang inwestycje. Tym samym na etapie obecnej oceny
oddziatywania na $rodowisko nie ma potrzeby proponowania rozwigzan alternatywnych, ukierunkowanych na ochrone
przed zmianami klimatu.

Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowicie odporne na kleski
zywiotowe i warunki ekstremalne, koniecznym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym
stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatow dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do budowy drog
w tym regionie Polski. Droga zostata zaprojektowana zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.

30



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

3.1. Opis elementéw Srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody oraz korytarzy ekologicznych w rozumieniu tej ustawy

Zgodnie z zapisami Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku, ochrona przyrody polega na

zachowaniu, zrownowazonym uzytkowaniu oraz odnawianiu zasobdw, twordw i sktadnikdw przyrody:

e dziko wystepujacych roslin, zwierzat i grzybow;

e roslin, zwierzat i grzybow objetych ochrong gatunkows;

o zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia;

o siedlisk przyrodniczych;

o siedlisk zagrozonych wyginieciem, rzadkich i chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow;

o twordw przyrody zywej i nieozywionej oraz kopalnych szczatkdw roslin i zwierzat;

e  krajobrazu;

e zieleni w miastach i wsiach;

e zadrzewien.

Do form ochrony przyrody, zalicza sie:
e parki narodowe;
e rezerwaty przyrody;
o parki krajobrazowe;
e obszary chronionego krajobrazu;
e obszary Natura 2000;
e pomniki przyrody;
e stanowiska dokumentacyjne;
o uzytki ekologiczne;
e zespoly przyrodniczo-krajobrazowe;
e ochrone gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Gmina Lubasz posiada tereny atrakcyjne pod wzgledem przyrodniczym. Lasy porastajace teren gminy wchodzg
w sktad Puszczy Noteckiej. Puszcza Notecka oraz Dolina Noteci stanowig obszary chronionego krajobrazu i
wchodzg w obreb obszaréw Natura 2000 (Obszar Specjalnej Ochrony Puszcza Notecka PLB300015, Specjalny
Obszar Ochrony Dolina Noteci PLH300004). Na terenie gminy okre$lono tez 10 uzytkéw ekologicznych oraz 26
pomnikdw przyrody. W obrebie Le$nictwa Krucz utworzono rezerwat przyrody Wilcze Blota, ktory czeSciowo
znajduje sie rowniez na terenie Gminy Lubasz. W Kruczu powstata $ciezka przyrodniczo-le$na, udostepniana
przez Nadle$nictwo Krucz.

Na trasie planowanej do przebudowy drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz nie znajdujq si¢ zadne obszary i
obiekty objetych ochrong prawng na mocy Ustawy o ochronie przyrody.
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Rysunek 5 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle lokalnych form ochrony przyrody

Smileszkowo™

1 - orientacyjna lokalizacja inwestycji

Najblizej potozonym obszarem chronionym od planowanej inwestycji jest Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Noteci — w odlegtosci ok. 35 m. Obszar ten stanowi fragment unikalnego krajobrazu doliny rzecznej wraz z jej
krawedziami i przylegtymi wzgdérzami morenowymi miedzy Wyrzyskiem i Wieleniem oraz rejonem jeziora
Margonifiskiego. Wystepuije tu znaczna réznorodno$¢ krajobrazu, na co sktadajq sie ptaskie torfowiska dna doliny
rzecznej, rozciecia wawozowe krawedzi doliny pod Czarnkowem, zatopione w torfach wydmy w okolicach
Gajewa, rozlegte obszary naturalnych tgk turzycowych w rejonie Romanowo — Radolin i Nowe Dwory —
Jedrzejewo oraz wzgérza morenowe w okolicach Miasteczka Krajenskiego, Chodziezy i Czarnkowa.

Z uwagi na fakt, iz roboty budowlane beda odbywaty si¢ po $ladzie istniejacej drogi, wiekszo$¢ konfliktow ze
Srodowiskiem przyrodniczym miata juz miejsce i przebudowa DW 182 nie bedzie stanowito nowej bariery.
Wycinke zieleni ograniczono do minimum, tak, aby zachowa¢ witasciwe parametry techniczne projektowane;
trasy.

Na analizowanym obszarze nie znajdujg sie wyznaczone przez IBS PAN Korytarze Ekologiczne o znaczeniu
regionalnym i miedzynarodowym, stanowigce elementy sieci ekologicznych i zapewniajace ciggtos¢ miedzy
obszarami prawnie chronionymi, umozliwiajac tym samym migracje gatunkdw roslin, grzybéw i zwierzat.

Przebieg korytarzy ekologicznych na terenie gminy Lubasz prezentuje ponizszy rysunek. Planowana inwestycja
nie przecina korytarzy ekologicznych.
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Rysunek 6 Przebieg korytarzy ekologicznych na terenie gminy Lubasz

LAl T IRUV I

Mapa z 2012 roku
Dolina Noteci (GKPNC-17) s I v
'\ ‘:...—w, =

L '
v o I Smieszkowe
| Mikolajewo Debe

o

| Prusinowo /
: =

Stajkowo v §i3w00

A Nowina 182 | /|-~

o : Kamionka

+. Sokolowo

Mapa z 2005 roku
Zachodnia Puszcza Notecka (GKPnC-7C) Mapa z 2012 roku

Puszcza Notecka (GKPnC-18)

Tarndm

1 - orientacyjna lokalizacja inwestycji

3.2. Usytuowanie przedsiewziecia w kontekscie potozenia fizycznogeograficznego oraz morfologia terenu

Zgodnie z regionalizacjq fizyczno-geograficzng J. Kondrackiego (1988) dokumentowany obszar rejonu gminy
Lubasz potozony jest w mezoregionie Pojezierza Chodzieskiego i czesciowo Kotliny Gorzowskiej. Decydujacy
wptyw na aktualng rzezbe terenu miato nasuniecie ladolodu zwane zlodowaceniem poétnocnopolskim, a w
szczegolnosci fazy poznanskiej, subfazy czarnkowskiej, w ktorego strefie potozona jest cata gmina Lubasz.
Obszar objety niniejszym opracowaniem potozony jest na granicy dwéch duzych jednostek geologiczno-
strukturalnych, tj. Watu Kujawsko-Pomorskiego i Niecki Szczecinsko-tddzkiej. Utwory starszych okresow
geologicznych nie sg tu pofatdowane jak w obrebie Antyklinorium Kujawsko-Pomorskiego. Podtoze
podczwartorzedowe budujg osady mezozoiczne: kredy i jury oraz kenozoiczne — trzeciorzedowe: oligocenu i
miocenu. Wg Stankowskiego obszar charakteryzuje sie ptytkim zaleganiem skat wieku trzeciorzedowego w
pierwotnym sedymentacyjnym uktadzie. Osady mezozoiczne to gtéwnie margle, mutowce i piaskowce. Na
nieréwnej powierzchni kredowej zdeponowane sg utwory oligocenskie, sktadajace sie¢ z mutkdw, piaskdw i zwirdw
0 migzszosci ok. 100 m. Wyzej wystepujg osady miocenskie reprezentowane przez mutki, wegiel brunatny oraz
drobnoziarniste piaski. Cze$¢ stropowa trzeciorzedu budujg ity pliocenskie o migzszosci ok. 20 m. taczna
migzszo$¢ wszystkich osadéw trzeciorzedowych wynosi ponad 150 m. Strop trzeciorzedu znajduje sie
najczesciej 35 m ppt., na rzednej ok. 30 m npm. Powierzchni¢ gminy Lubasz, budujg utwory czwartorzedowe.
Wystepuije tu kilkumetrowa warstwa utworéw wodnolodowcowych (plejstocen), reprezentowanych przez piaski i
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zwiry oraz gliny spiaszczone, piaski gliniaste. W miejscach wychodni glin zwatowych na powierzchni (Prusinowo,
Kamionka, Jedrzejewo), gtebokos¢ osadow lodowcowych wzrasta do 75- 85 m. Utwory holocenskie to gtownie
osady hydrogeniczne - tofry, gytie, wystepujace w obrebie tak i wzdtuz rzeki Gulczanki. Migzszo$¢ tych osadéw
w niektérych miejscach dochodzi do kilkunastu metréw.

3.3. Warunki gruntowo-wodne

Na analizowanym terenie badan od powierzchni terenu do gteb. maksymalnej 1,8 m p.p.t., zalega konstrukcja
drogi (w przypadku odwiertéw w nawierzchni) i grunty antropogeniczne w postaci nasypéw niekontrolowanych
oraz nasypow budowlanych. Jedynie w otworach nr 1i 3 od powierzchni terenu do gteb. maksymalinej 1,2 m p.p.t.
udokumentowano grunty organiczne w postaci gleby i namutow piaszczystych. Ponizej, na calym obszarze
badan, do gleb. badan, tj. 0,5 + 2,5 m p.p.t., w réznych stopniu zalegajg grunty niespoiste w postaci piaskdw
pylastych, piaskow drobno-, $rednio- i gruboziarnistych i pospdtek oraz grunty spoiste w postaci piaskdw
gliniastych, glin piaszczystych, glin pylastych oraz pytdw piaszczystych. Na podstawie danych uzyskanych z
wiercen badawczych oraz prac kameralnych warunki gruntowe opisywanego terenu mozna uzna¢ jako
warunkowo proste.
Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych przedmiotowego terenu drogi wojewddzkiej nr 182 w
m. Lubasz, gm. Lubasz, inwestycje zaleca sie zaklasyfikowaC do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grunty
mineralne przypisane do pakietu Ill, IV oraz V nalezy traktowac jako no$ne, zdolne do przenoszenia obcigzen
bezposrednich od projektowanego obiektu. Zgodnie z zaleceniami w trakcie prowadzenia robét ziemnych nalezy
przewidzie¢ $rodki zabezpieczajace przed:

- rozmoczeniem, wysuszeniem lub przemarznieciem podtoza w czasie wykonywania roboét;

- zalaniem wykopu przez wody gruntowe, powierzchniowe lub opadowe;

- korozyjnym dziataniem wéd gruntowych, opadowych i technologicznych na materiaty, konstrukcie i

urzadzenia podziemne, a takze wod technologicznych na podfoze gruntowe.

Warunki hydrogeologiczne okresla sie jako korzystne ze wzgledu na stosunkowo niski poziom wystepowania wod
gruntowych. Nie przewiduje sie negatywnego wptywu wod gruntowych na planowang inwestycje.

3.4. Warunki klimatyczne

Wielkopolska znajduje sie pod wptywem oceanicznych mas powietrza, co wptywa na tagodno$¢ klimatu. Im dalej
na wschdd tym bardziej zaznacza sie kontynentalizm klimatu. Obszar znajduje sie w wielkopolsko-Slaskiej
dzielnicy rolniczo-klimatycznej. Srednia roczna temperatura wynosi ok. +8,20C, ku pdtnocy spada do +7,60C, a
na krancach potudniowych i zachodnich osigga +8,50C. Liczba dni w roku z pokrywa $niezng dochodzi do 57 dni
w Kaliszu.

Okres wegetacyjny nalezy do najdtuzszych w Polsce. Na Nizinie Potudniowowielkopolskiej wynosi ok. 228 dni i
na pdtnoc od Gniezna i Szamotut zaczyna powoli spada¢ do 216 dni na krancach pdtnocnych. Opady roczne
wahajg sig od 500 do 550 mm. Jednak region zmaga si¢ z deficytem opaddw, zwlaszcza we wschodniej czesci
wojewddztwa (okolice Stupcy, Kazimierza Biskupiego, Kleczewa) gdzie spada czasem zaledwie 450 mm opadow
w roku, co grozi stepowieniem terenu. Przypuszczalnie jest to skutkiem wykarczowania lasow oraz eksploatacji
kopalni wegla brunatnego. Liczba opaddéw wzrasta na potnocnych i potudniowych (Ostréw Wielkopolski,
Ostrzeszow) krancach Wielkopolski ponad 650 mm. Przewazaja wiatry zachodnie.

3.5. Wody powierzchniowe

Gmina Lubasz posiada na swoim terenie dwa jeziora. Jezioro Kruteckie zajmuje powierzchnie 90 ha, jego
gtebokos¢ to Srednio 1m (w najgtebszym miejscu - 2 m). Brzegi poro$nigte sq trzcinami i sitowiem. Monitoring
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska za rok 2013 wskazywat na Il klase jakosci wod,
przezroczysto$¢ - stan ponizej dobrego. Odlegto$¢ od planowanej inwestycji to ok. 7,7 km.
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Drugie jezioro na terenie gminy to Jezioro Lubaskie (Duze) o powierzchni 41,5 ha i $redniej gtebokosci 5 m
(najgtebsze miejsce - 11,4 m). Na jego wschodnim brzegu zlokalizowany jest osrodek rekreacyjny. W latach
1991-2002 prowadzone byly analizy jakosci wod, ktdre wskazywaly na proces jej pogarszania sie i rozwoju
procesu eutrofizacji. Jako przyczyne pogarszania jako$ci wéd jeziora wskazywano rozwdj oérodka turystycznego
, stad w 2012 r. zostaty podjete dziatania na rzecz rekultywaciji jeziora. Odlegto$¢ od planowanej inwestyciji to ok.
0,83 km.

Ponadto w odlegtosci ok. 14 m od planowanej inwestycji przeptywa rz. Gulczanka, a ok. 500 m. Lubaska Struga.
Rzeka Gulczanka przez obszar gminy Lubasz prowadzi wody pozaklasowe. Skazenie jej wod wynika przede
wszystkim ze splywu z powierzchni gruntéw ornych Srodkow ochrony ro$lin oraz zrzutdw punktowych
zanieczyszczen na terenie samej gminy i w gornej czesci zlewni rzeki w sasiedniej gminie Czarnkow.

Inwestycja ponadto przecina bezimienny ciek ok. 160 m od toréw PKP ok. km 60+535 — brak ingerencji w jego
koryto. Projektuje sie przebudowe istniejacego przepustu o $rednicy @1200 i dugosci 16,80m. Przewiduije sie, ze
zaprojektowane rozwigzania w obrebie odwodnienia drogi, wptyng na znaczng poprawe warunkéw gruntowo —
wodnych na analizowanym fragmencie omawianej inwestycji.

3.6. Gtéwne zbiorniki wod podziemnych

Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym kraju (wg Paczynskiego), wieksza cze$¢ obszaru nalezy do
regionu mogilenskiego (XIl), rejonu doliny Noteci (XIIB). Wedlug rejonizacji hydrogeologicznej
przedstawionej w atlasie hydrologicznym Polski obszar gminy znajduje sie w granicach makroregionu
pdtnocno-zachodniego (b), regionu wielkopolskiego (VI) i subregionow: pradoliny torunsko-eberswaldzkiej
(VI1), gnieznierisko-kujawskiego. W granicach gminy, oprécz poziomu wod gruntowych, wystepujq dwa
poziomy wodono$ne pietra czwartorzedowego (migdzyglinowy i podglinowy), poziom pietra trzeciorzedowego
oraz poziom wod pietra kredowego i jurajskiego (wody geotermaline).

Teren gminy Lubasz znajduje si¢ w obrebie Gtdwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP):

- 138 -Zbiornik Pradolina Torun -Eberswalde (Note¢) -zbiornik czwartorzedowy o zasobach
dyspozycyjnych 400 tys. m¥/dobe, wodach sklasyfikowanych jako wody o niezadawalajacej jakosci,
objety najwyzsza i wysoka ochrona. Srednia gtebokosé ujeé wody —ok. 30 m.

- 146 Subzbiomik Jezioro Bytynskie-Wronki-Trzciel — zbiornik trzeciorzedowy, porowy o $redniej
gtebokosci utworéw wodonosnych 180 m, powierzchnia 863,50 km?, Srednia gteboko$é—ok. 100 m, a
szacunkowe zasoby dyspozycyjne 20 tys. m3/dobe. Dla GZWP nr 146, w omawianym rejonie, nie
zostaty wyznaczone zadne obszary ochronne

Czes$¢ gminy znajdujaca sie na pdtnoc od wsi Debe oraz na pétnoc od wsi Krucz usytuowana jest w obrebie
obszaru najwyzszej ochrony (ONO) gtéwnego zbiornika wod podziemnych (GZWP) Noteci Pradoliny Torun-
Eberswalde. Jest to zbiornik wod podziemnych znajdujacy sie w utworach czwartorzedowych. Brak izolacji od
niekorzystnych wptywow Srodowiska wynikajacy z potozenia zbiornika niemal w catoSci w obrebie Pradoliny
Noteci powoduije, ze jest on bardzo narazony na skazenie wod. Ze wzgledu na uktad dynamiczny jaki tworzy ten
zbiornik z ptytkimi wodami gruntowymi i powierzchniowymi, na terenie objetym ochrong powinny by¢
lokalizowane tylko takie inwestycje, ktore nie narusza istniejacych warunkdw hydrogeologicznych.
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Rysunek 7 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic GZWP
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Omawiana inwestycja dzieki wprowadzonym rozwigzaniom w zakresie $rodowiska gruntowo — wodnego nie
bedzie zagrazata bezpo$rednio i posrednio jako$ciowym, ani tez iloSciowym zasobom woéd podziemnych na
badanym terenie.

3.7. Wlasciwosci hydromorfologiczne, fizykochemiczne, biologiczne i chemiczne wod. Jednolite czesci
wod

3.7.1. Usytuowanie przedsiewziecia w kontekscie potozenia wzgledem jednolitych czesci wod
podziemnych. Cele sSrodowiskowe dla wod podziemnych

Od 2016 r. zgodnie z zatwierdzong przez Rade Ministrow aktualizacjg Planu Gospodarowania Wodami na
obszarze dorzecza Odry (aPGW) obowigzuje nowa wersja podziatu obszaru Polski na 172 jednolite cze$ci wod
podziemnych (JCWPd).

Rozbudowa analizowanego fragmentu drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz, zlokalizowana jest w catosci
w granicach jednolitej cze$ci wod podziemnych nr 34, o europejskim kodzie PLGW600034. Jednostka ta
o powierzchni 2753,5 km? nalezy do regionu wodnego Warty, na obszarze dorzecza Odry. W Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (PGW) JCWPd o numerze 34 posiada stan iloSciowy dobry,
a stan chemiczny staby. Jednostce nadano stabg ogolng ocene stanu. Ponadto, omawiana jednostka jest
zagrozona niespetnieniem celéw $rodowiskowych.

Rozpoznanie hydrogeologiczne JCWPd 34 wykazato, ze stanowi ona wielopoziomowy system wodono$ny. Jest
to ztozony system wodono$ny, w obrebie ktorego wyrdzniono 2 pietra wodonosne: czwartorzedowe i neogenskie,
lokalnie neogerisko - jurajskie.

36

‘ Krasin

>



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

Rysunek 8 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic JCWPd nr 34
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W przypadku JCWPd nr 34 ryzyko osiggnigcia dobrego stanu jest zagrozone. Dlatego zostaty wprowadzone
derogacje czasowe do roku 2027 ze wzgledu na brak mozliwo$ci technicznych. Ze wzgledu na zmiany chemizmu
wod zwigzane sg z niedostatecznie oczyszczonymi  Sciekami  komunalnymi, zbyt maly stopniem
skanalizowania, szczegélnie terendéw wiejskich, sktadowiskami nieodpowiadajacymi wymaganiom ochrony
Srodowiska. W programie dziatan ukierunkowanym na presje, dla JCWPd zaplanowano wszystkie mozliwe
dziafania ograniczajace doptyw zanieczyszczen komunalnych do wod. Niemniej jednak ze wzgledu na warunki
hydrogeologiczne okres 6 lat jest zbyt krotki aby mogta nastapi¢ poprawa stanu wdd.

Szczegotowa charakterystyke JCWPd nr 34, w tym m. in. jej potozenie administracyjne, geograficzne,
hydrologiczne, hydrogeologiczne, zagospodarowanie terenu i hydrogeologie przediozono w zataczniku 3 TOM I
i w tym miejscu informacji tych nie powielano

Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezposrednio i po$rednio jako$ciowym ani tez iloSciowym zasobom
wod podziemnych na analizowanym terenie. Realizacja inwestycji nie bedzie negatywnie wptywac na osiagniecie
lub utrzymanie celéw Srodowiskowych, stanu czy potencjatu ekologicznego, ktére zostaty okreslone w Planie
Gospodarowania Wodami oraz jego aktualizacji.

3.7.2. Usytuowanie przedsiewziecia w kontekscie potozenia wzgledem jednolitych czesci wod
powierzchniowych. Cele srodowiskowe dla wod powierzchniowych

Przebudowa analizowanego fragmentu drogi wojewddzkiej nr 182, zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 roku w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry (Dz. U. 2016, poz. 1967), zlokalizowana jest w granicach jednolitej czesci wdd powierzchniowych o nazwie
Gulczanka RW600017188769.
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Rysunek 9 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle jednolitej czesci wod
powierzchniowych

Rysunek 10 Orientacyjna lokalizacja analizowanej inwestycji na tle granic jednolitej czesci wod
powierzchniowych Gulczanka (PLRW60001718876)
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W zatgczniku nr 4 TOM Il zestawiono informacje o niniejszej jednostce i w tym miegjscu ich nie powielano.

Podobnie jak w przypadku celow Srodowiskowych dla wod podziemnych, uregulowanie gospodarki Sciekowej
planowanej inwestycji w zakresie wod opadowych i roztopowych, bedzie sprzyja¢ osiagnieciu celdw
Srodowiskowych dla wdd powierzchniowych, poprzez odprowadzanie oczyszczonych woéd opadowych i
roztopowych ktére bedg korzystnie oddziatywaé na warto$ci graniczne poszczegdinych wskaznikdw fizyko-
chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych.

3.8. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
3.8.1. Wstep

Niniejsza inwentaryzacja dotyczy aktualnego stanu przyrody ozywionej oraz jej ewentualnych zagrozen i
przysztych przemian w zwigzku z planowang przebudowg drogi nr 182 w m. Lubasz. Przedstawiono mozliwe i
pewne zagrozenia, zwigzane z budowg drogi, ktére beda wystepowaty w trakcie realizacji prac oraz po wdrozeniu
inwestyciji. Beda sie one przejawiaC na roznych poziomach organizaciji szaty roslinnej, a takze w odniesieniu do
obszaréw chronionych. Rozwazano wptyw przebudowy drogi oraz tak zwany wariant zerowy — brak inwestyciji.
Zaproponowano dziatania majgce na celu zminimalizowanie oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze.

Badana droga jest waznym lokalnie szlakiem komunikacyjnym, cechujacym sie duzym natezeniem ruchu. Z racji
petnionej funkcji jest gtownym liniowym Zrédtem emisji zanieczyszczen o pochodzeniu motoryzacyjnym na
omawianym obszarze. Dodatkowe zagrozenie zwigzane jest z transportem materiatéw niebezpiecznych. Odcinek
planowany do przebudowy zlokalizowany jest w catoci w terenie zabudowanym. Planowana inwestycja dotyczy
juz istniejacego szlaku komunikacyjnego i bedzie przebiegaC po $ladzie aktualnej drogi. Przewidywane
rozwigzania majg w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ istniejacy pas drogowy. Rozpoznaniami objeto pas
szerokosci 100 m, po 50 m od osi jezdni.

Przygotowanie niniejszego KIP wymagato studiéw kameralnych — przeprowadzenia analizy dostepnych Zrédet i
literatury oraz wtasnych badan terenowych. Okres ich przeprowadzania oraz zakres przestrzenny byt rézny w
zalezno$ci od potrzeb oraz od analizowanej grupy organizméw zywych. Je$li chodzi o rzeczywisty (aktualng)
roslinnos¢, to ze wzgledu na zakres inwestycji, przebiegajacej w miejscu juz istniejacej drogi i jej bezposrednich
oraz po$rednich oddziatywan, pod uwage wzigto pas szerokosci 100 m, po 50 m od osi drogi po obu stronach.
Dla tego terenu zestawiono dane dotyczace wystepowania wybranych gatunkéw roélin, zbiorowisk roslinnych
oraz sporzadzono dokumentacje kartograficzng i fotograficzng. Jezdnia drogi po przebudowie bedzie posiadata
powierzchnie okoto 7 m szerokosci, po obu jej stronach, w pasie drogowym, ksztattowane bedg pobocza, w tym
rowy odwadniajace i skarpy. Jako obszar oddziatywan bezposrednich, gdzie siedlisko oraz pokrywa roslinna
zostang catkowicie i nieodwracalnie zniszczone, przyjeto pas szeroko$ci okoto 18 m. Obszar narazony na
oddziatywania posrednie, gdzie zachodzg zaréwno zmiany odwracalne, jak i nieodwracalne, zlokalizowany jest
dalej od pasa drogowego.

Pas oceny w przypadku inwentaryzacji wybranych grup zwierzat, w tym ptakow, byt szerszy ze wzgledu na
mozliwos¢ ich przemieszczania sie, baze pokarmowa i obszar rozrodu.

3.8.2. Metody inwentaryzacji

Podstawg opracowania jest inwentaryzacja terenowa przeprowadzona w sezonie wegetacyjnym 2022 roku.
Wykorzystano takze dane uzyskane z dostepnych opracowan i aktow prawnych. Dla catego badanego odcinka
drogi sporzadzono wykaz zbiorowisk ro$linnych. Nazewnictwo asocjacji, ich rozpowszechnienie i stopieh
zagrozenia na terenie kraju, a takze nazewnictwo roslin podano za Ratynska i in. (2010).

Nie badano petnej flory, analizowano jednak obecno$¢ w pasie oceny gatunkéw podlegajacych ochronie prawnej
(Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 19 pazdziemika 2014 r.), z Polskiej Czerwonej Ksiegi
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(Kazmierczakowa i in. red. 2014), zagrozonych i rzadkich w skali kraju (Kazmierczakowa i in. 2016) oraz regionu
Wielkopolski (Jackowiak i in. 2007). W odniesieniu do powyzszych taksonow, w czterostopniowej skali (bardzo
rzadki, rzadki, czesty, pospolity) oszacowano rozpowszechnienie na badanym terenie. Notowano gatunki rzadsze
lokalnie, uznane za zagrozone chwasty polne (Warcholinska 1994). Zwracano takze uwage na obecno$é
inwazyjnych antropofitbw. Szczego6ing uwage poswigcono obecnosci cennych biotopdw i zagrozonych
zbiorowisk, a przede wszystkim reprezentatywnych dla chronionych typéw siedlisk przyrodniczych
(Obwieszczenie M. S. z dn. 30 pazdziernika 2014, Poz. 1713).

W ramach rozpoznan faunistycznych wzigto pod uwage, jako grupy organizméw wskaznikowych, ptaki, ssaki,
gady i ptazy oraz wybrane taksony bezkregowcdw, w tym owady saproksyliczne. Wykorzystano istniejace
opracowania, a badajac otoczenie przysztej drogi zwracano uwage na wystepowanie osobnikéw, $ladow
bytowania oraz dostepnos¢ biotopdw warunkujacych egzystencje i rozréd pospolitych gatunkow zwierzat,
szczegolnie chronionych oraz zagrozonych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat, Gtowaciniski 2001) oraz zatacznik Il z Dyrektywy Siedliskowej, Zatacznik |
z Dyrektywy Ptasiej (Obwieszczenie M.S z dn. 30 pazdziernika 2014, Poz. 1713).

Inwentaryzacje ornitofauny prowadzono metodg obserwacji bezposrednich w sasiedztwie badanego odcinka
drogi, notowano wszystkie stwierdzone gatunki, do obserwacji uzywano standardowego wyposazenia
optycznego, tj. lornetki dachowo pryzmatycznej o parametrach 8x33 oraz lunety obserwacyjnej 20-60x80. W
terenie postugiwano sie mapg topograficzng skali 1:10000 oraz ortofotomapg. Zwracano uwage na ewentualng
obecnos¢ gniazd, dziupli oraz ptakow noszacych materiat gniazdowy lub pokarm, wynoszacych odchody,
zachowujgcych sie w sposob  sugerujacy zajecie terytorium. Ponadto lustrowano korony drzew celem
stwierdzenia ewentualnej obecno$ci gniazd gatunkow, ktére wykorzystujg te same gniazda przez kilka sezondw
legowych. Nazewnictwo przedstawicieli ornitofauny podano za Svenssonem i in. (2017).Monitorowano miejsca
wystepowania gadéw: siedliska kserotermiczne (suche) — skraje zadrzewien, miedze oraz krawedzie rowow
(Szyndlar 2018).

Wzieto réwniez uwage obecnos¢ grzybéw wielkoowocnikowych Macromycetes, a szczegolnie podlegajacych
ochronie prawnej (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziermika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw). Badano takze biote porostéw, zaréwno naziemnych, jak i wystepujacych na drzewach,
martwym drewnie oraz murach. Nazewnictwo podano wedtug Fattynowicza (2003). Weryfikacji oznaczenia
porostéw dokonat dr hab. A. Brzeg (prof. UAM).

3.8.3. Potencjalna roslinno$¢ naturalna i regionalizacja geobotaniczna

Przez potencjalng roslinnos¢ naturalng rozumie si¢ zbiorowiska ro$linne, ktére sg zgodne z warunkami
klimatycznymi i siedliskowymi. Odpowiadajg one koricowemu stadium sukcesji ro$linnosci, ktére mogtoby sie
wyksztatcic w danym miejscu po ustaniu wszelkich wptywow cztowieka. Aktualnie okreslana potencjaina
ro$linno$¢ naturalna nie jest tozsama z dawna, pierwotng roélinnoscig istniejaca przed okresem zmian
srodowiska przyrodniczego, ktore zapoczatkowat cztowiek. W warunkach naszego kraju i badanego terenu sg to
niemal wytacznie ugrupowania lesne. Potencjalng roslinnos¢ naturalng Polski, w skali 1:300.000, przedstawit
Matuszkiewicz J.M. (2008).

W pasie ocenie i jego bezpo$rednim sasiedztwie wykazano jedynie siedlisko lasu dgbowo-grabowego (gradu
$rodkowoeuropejskiego) Galio sylvatici-Carpinetum, uzytkowane gtownie jako grunty orne i podlegajace
zabudowie. Jedynie poza pasem oceny znajdujg sig¢ biotopy tegu wigzowo-jesionowego Querco-Ulmetum
minoris.
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3.8.4. Pokrycie terenu szata roslinng

Analizowany odcinek drogi 182 przebiega przez miejscowo$¢ Lubasz i w terenie rolniczym, zdominowanym przez
pola uprawne i niewielkie taki. Wzdtuz odcinka analizowanej drogi nieliczne wystepujg zadrzewienia. W pasie
drogowym do wycinki przewidziane sg 4 drzewa nalezace do 3 gatunkéw: klon pospolity Acer platanoides, jarzab
pospolity Sorbus aucuparia oraz wigz szyputkowy Ulmus laevis.

Tabela 3 Zestawienie planowanych do usuniecia drzew i krzewow

Gatunek nazwa Gatunek Obwod na Powierzchnia Wymaga
L.p. o nawys.5| wys.130 Uwagi | KWALIFIKACJA | pozwolenia
facinska Nazwa polska [m?] :
cmcm] | cm[cm] na wycinke
1 | Acer platanoides | Klon pospolity 155, 110 dwupniowy | Do wyciecia TAK
2 | Acer platanoides | Klon pospolity 135 Do wyciecia TAK
g |Sorbus Jarzah 75 Do wyciecia TAK
aucuparia pospolity
Ulmus laevis Wiaz . -
4 szypulkowy 50,55,110 trzypniowy | Do wyciecia TAK
Prunus padus Czeremcha
(Padus avium), | pospolita, .
5 Cerasus vulgaris | Wisnia 15 Do wycigcia NIE
pospolita

W zwigzku z modernizacjq drogi, usuniete bedq zakrzewienia, ktdre tworzg czeremcha zwyczajna Padus avium i
wisnia pospolita Cerasus vulgaris.

Znacznie bogatsza jest spontaniczna i sadzona dendroflora w pasie oceny, poza pasem drogowym. Wykazano
20 gatunkdw, rosnacych na ogdt pojedynczo.

Tabela 4 Dendroflora w pasie oceny, poza pasem drogowym

Gatunek nazwa faciriska Nazwa polska Pochodzenie gatunkéw

Acer platanoides Klon pospolity rodzimy
Betula pendula Brzoza brodawkowata rodzimy
Cerasus vulgaris Wisnia pospolita uprawiany
Juglans regia Orzech wtoski uprawiany
Juniperus horizontalis Jatowiec ptozacy uprawiany
Malus domestica Jabton domowa obcy
Prunus domestica ssp. Syriaca Sliwa domowa mirabelka obcy
Prunus padus (Padus avium) Czeremcha pospolita rodzimy
Robinia pseudoacaccia Robinia akacjowa, grochodrzew | obcy
Rosa canina Roza dzika rodzimy
Rubus caesius Jezyna popielica rodzimy
Salix caprea Wierzba iwa rodzimy
Salix fragilis Wierzba krucha rodzimy
Sorbus aucuparia Jarzab pospolity rodzimy
Symphoricarpos albus (rivularis) Snieguliczka biata obcy
Syringa vulgaris Bez lilak uprawiany
Thuja occidentalis Zywotnik zachodni uprawiany
Tilia cordata Lipa drobnolistna rodzimy
Ulmus laevis Wigz szyputkowy rodzimy
Viscum album Jemiota pospolita rodzimy
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3.8.5. Zbiorowiska roslinne

Roslinno$¢ badanego terenu jest uboga. W pasie oceny odnaleziono tacznie zaledwie kilkanascie zbiorowisk
roslinnych. Wynika to z jednorodnych warunkéw siedliskowych i sposobéw zagospodarowania terenu oraz
niewielkiego obszaru. W pasie drogowym, gdzie roslinno$¢ zostanie w wyniku wdrozenia inwestycji catkowicie
zniszczona, wykazano obecno$¢ tak zwanych spodzich, ugrupowan dywanowych, typowych dla miejsc
wydeptywanych: Lolio-Plantaginetum i Matricario matricarioidis-Polygonetum arenastri, zbudowanych w duzej
mierze z gatunkdw o krétkich cyklach zyciowych. Obserwowano niskg murawe z pieciornikiem roztogowym
Potentilletum reptantis. Czesta jest ziele urzadzona — trawniki, o trudnej do jednoznacznego zdefiniowania
przynaleznosci systematycznej: zaliczone do klasy Molinio-Arrhenatheretea, niekiedy nawigzujace do murawy
Lolio-Cynosuretum. Na znikomym areale wystepuijg takze ziotoro$la: Anthriscetum sylvestris, Agropyro repentis-
Aegopodietum podagrariae oraz ruderalne traworosla Hordeetum murini.

Nieco bogatsza jest pokrywa roslinna poza pasem drogowym, w sgsiedztwie szlaku komunikacyjnego. W
zwigzku z obecnoscig pol uprawnych wystepujg kadtubowe ugrupowania segetalne z klasy Stellarietea mediae,
Na obrzezach pél sg traworo$la Convovulo arvensis-Agropyretum repentis, z jezyng popielica Elymo-Rubetum
caesii oraz platy z wykami: Cerintho-Vicietum villosae. Na starszych ugorach obserwowano inwazyjne
zbiorowisko Rudbeckio-Solidaginetum z dominujacg nawtociq kanadyjska. Niewielkg powierzchnie zajmuje
$wieza taka rajgrasowa Arrhenatheretum elatioris. Na obrzezach chodnika sg fitocenozy murawy z rozchodnikiem
Arenario-Sedetum acris. Formacje drzewiasta, na znikomym areale, reprezentujg ptaty z robinig akacjowg
Chelidonio-Robinietum.

Wszystkie wymienione zespoty nalezg do pospolitych i czestych; nie sg zagrozone z wyjatkiem platdw
Arrhenatheretum elatioris (kategora V — narazone).

3.8.6. Chronione typy siedlisk

Odnaleziono zaledwie jedng fitocenoze wskaznikowg dla typu siedliska objetego Dyrektywa Siedliskowa (Natura
2000). Jest to Swieza faka rajgrasowa Arrhenatheretum elatioris, zajmujaca niewielkg powierzchnie w pasie
oceny i sasiadujgca z pasem drogowym. Zbiorowisko to reprezentuje nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) — 6510. Analizowany ptat jest zubozaty florystycznie, praktycznie poza
rajgrasem wyniostym nie wystepuja w nim gatunki diagnostyczne dla zespotéw i zwigzku, a nawet rzedu
Arrhenatheretalia. Tym samym stan zachowania siedliska i jego reprezentatywno$¢ oceniono Zle.

3.8.7. Elementy rozpoznan florystycznych

W trakcie rozpoznan nie wykazano stanowisk chronionych ani zagrozonych gatunkdw rolin naczyniowych czy
mchow. Warto wspomnie¢ o zagrozonych chwastach polnych (Warcholinska 1994). Na polach uprawnych i ich
obrzezach spotykano sporadycznie maka watpliwego Papaver dubium, maka polnego Papaver rhoeas oraz
chabra btawatka — wszystkie o nieokre$lonym zagrozeniu (1).

Ze wzgledu na znaczng antropopresje, udziat terendw nielesnych, sie¢ szlakéw komunikacyjnych réznej rangi
oraz obecnos¢ zabudowy, czeste sq gatunki obcego pochodzenia, w tym wiele szczegdlnie ekspansywnych
neofitbw, rozprzestrzeniajacych sie na terenie catego kraju, jak i wzdiuz badanego odcinka drogi. Nalezy do nich
robinia akacjowa Robinia pseudoacacia, tworzaca le$ne zbiorowisko zastepcze Chelidonio-Robinietum. Z innych
taksonow drzewiastych stwierdzono miedzy innymi $liwe mirabelke Prunus domestica subsp. Syriaca budujacy
zarosla. Z bylin obserwowano nawto¢ kanadyjska Solidago canadensis, rowniez tworzacq wtasne zbiorowisko
Rudbeckio-Solidaginetum.
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3.8.8. Grzyby

W trakcie aktualnych rozpoznan nie wykazano obecnosci gatunkéw grzybéw owocnikowych z grupy
Macromycetes. Na pniach nielicznych drzew tylko sporadycznie obserwowano najpospolitsze porosty: ztotorost
wieloowocnikowy Xanthoria polycarpa, obrost wzniesiony Physcia adscendens i liszajec zwyczajny Lepraria
incana.

3.8.9. Swiat zwierzat

Obecno$¢ zabudowy i sasiadujace agroekosystemy nie sprzyjajq obecnosci ssakow. W trakcie badan
zaobserwowano jeza europejskiego Erinaceus europaeus (jeden rozjechany osobnik na drodze), nieliczne kopce
kreta europejskiego Talpa europaea. Oba gatunki podlegajg czeSciowej ochronie prawnej. Kret nie jest chroniony
na terenie ogrodéw, upraw ogrodniczych, szkdtek, lotnisk, ziemnych konstrukcji hydrotechnicznych oraz obiektdw
sportowych. Ponadto bardzo prawdopodobne jest wystepowanie dalszych gatunkéw, takich jak: kuna domowa
Martes foina, tchorz Mustela putorius oraz cze$ciowo chronionej tasicy Mustela nivalis.

Abstrahujac od bezposrednich kolizji z pojazdami, do ktérych dochodzi na juz istniejacej drodze, jej przebudowa
nie wydaje sie mie¢ negatywnego wptywu na stan okolicznych populacji ssakow osiadtych, a tym bardziej na
przedstawicieli ssakéw tylko przez ten teren migrujacych okresowo lub epizodycznie. W pasie oceny, na
podstawie bezposrednich obserwacji oraz Spiewu (gtosdw), stwierdzono obecno$é nielicznych gatunkow, z
ktdrych przynajmniej cze$¢ z wysokim prawdopodobienstwem odbywa tam legi (aktualnie zajetych gniazd nie
znaleziono). Niemal wszystkie wykazane ptaki objete sg ochrong prawna. Gatunkami zwigzanymi z polami
uprawnymi i innymi terenami otwartymi, w tym nieuzytkami porolnymi sa; pliszka siwa Motacilla alba, skowronek
Alauda arvensis, trznadel Emberiza citrinella i szczygiet Carduelis carduelis. Widziano tam tez patrolujace kruka
Corvus corax i wrone siwg Corvus cornix oraz kawke Corvus monedula. Na terenach zabudowanych do$é¢
czestymi gatunkami sa: kopciuszek Phoenicurus ochruros, sroka Pica pica, gawron Corvus frugilegus, szpak
Sturnus vulgaris, wrébel Passer domesticus, mazurek P. montanus, a takze makolagwa Carduelis cannabina.
Jak sie wydaje, przebudowa istniejacej drogi nie stwarza nowych, realnych zagrozen dla zyjacych tam ptakdw.
Na przydroznych drzewach przewidzianych do wycinki nie stwierdzono gniazd.

Pomimo poszukiwan nie odnaleziono zadnego przedstawiciela gadéw. Brak zbiornikdw i ciekéw wodnych na
obszarze objetym rozpoznaniami i w sasiedztwie nie sprzyja obecnosci ptazéw. Z duzym prawdopodobieristwem
mozna zatozy¢, ze na charakteryzowanym terenie wystepuje ropucha szara Bufo bufo. Gatunek ten jest wpisany
do Konwencji Bernenskiej — nr zatgcznika Ill i jak wszystkie ptazy podlega czesciowej ochronie prawnej
(Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat).

Ze $limakéw ladowych stwierdzono pojedyncze osobniki winniczka Helix pomatia (gatunek objety cze$ciowg ochrong
prawng). Na badanym terenie nalezy sie liczy¢ z obecnoscig kilku chronionych czeSciowo gatunkow trzmieli
(wykazano trzmiela ziemnego Bombus terrestris). Brak starych, wyprochniatych drzew powoduije, ze nie wykazano
obecnosci owadow saproksylicznych.

3.8.10. Oddziatywanie inwestycji na Srodowisko przyrodnicze

Poniewaz badana droga juz jest, wiec kolizje ze Srodowiskiem przyrodniczym, zwigzane z jej powstaniem i
eksploatacjg majg juz miejsce. Z uwagi na zly stan nawierzchni wymaga ona przebudowy. Kolizje ze
srodowiskiem przyrodniczym beda miaty miejsce zaréwno na etapie przebudowy, jak i na etapie eksploatacii
drogi. Na poziomie krajobrazu, w okresie przebudowy bedzie miata miejsce wycinka 4 drzew i zaro$li na
powierzchni okoto 15 m?2 rosngcych na poboczach drogi. Kolidujg one z projektowanymi rozwigzaniami
technicznymi, a ktérych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne techniczne, nie mozna zrealizowa¢ w inny sposab.
Wigze sie to takze z konieczno$cig zachowania bezpieczeristwa uzytkownikéw na analizowanej trasie. Wycinka
drzew jest najistotniejszym konfliktem ze $rodowiskiem przyrodniczym. Jest to kolizja pewna, bezposrednia, ale
do pewnego stopnia odwracalna, w przypadku zastosowania nasadzen kompensacyjnych.
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Kolizjg prawdopodobng jest zagrozenie posrednie ptatu Swiezej taki rajgrasowej Arrhenatheretum elatioris (6510)
zZlokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego. Potencjalne zniszczenie fragmentu taki ze wzgledu
na jej ograniczone walory przyrodnicze nie wymaga kompensacji przyrodnicze;.

Droga i jej bezposrednie otoczenie petnig role antropogenicznego korytarza ekologicznego, stuzacego
przemieszczaniu sie nie tylko ludzi, ale takze zwierzat i ro$lin. Przemieszczanie sie mas powietrza wywotane
ruchem pojazdéw przyczynia si¢ do migracji diaspor. Pobocza sg regulamie wykaszane ze wzgleddw
bezpieczenstwa, co powoduje ograniczenie sukcesji i preferencje niskich traw i ziot. Szczegdlnie w sasiedztwie
zabudowy ma miejsce intensywne wydeptywanie, co skutkuje niekiedy catkowitg eliminacjg roslin, badz w
przypadku mniejszego natezenia tego czynnika — rozwojem zbiorowisk wydepczysk (dywanowych),
zdominowanych przez terofity — gatunki jednoroczne.

Wzdtuz drogi, jako efekt stosowania chlorkdéw do walki ze $niegiem i lodem zimg, wystepujq stanowiska takich
pospolitych glikofitdw (roslin przystosowanych do wzrostu w warunkach matego stezenia chlorkéw w podtozu)
jak: pieciornik gesi Potentilla anserina, ostrozen polny Cirsium arvense, kostrzewa czerwona Festuca rubra,
mietlica olbrzymia Agrostis gigantea, perz wtasciwy Elymus repens, mlecz polny Sonchus arvensis, rdest ptasi
Polygonum aviculare s.l. czy szczaw kedzierzawy Rumex crispus. Nalezy liczy¢ sie ze wzrostem ich udziatu po
przebudowie drogi, na etapie eksploatacji. Mogg takze pojawiaé sie inne gatunki stabo halofilne, jak kostrzewa
trzcinowata Festuca arundinacea.

Na etapie przebudowy, kiedy zostanie zniszczona aktualna pokrywa rodlinna na poboczach, pas pozbawiony
roslinnosci stwarza mozliwos¢ zasiedlania i migracji gatunkom obcego pochodzenia, co przyspiesza proces
synantropizacji szaty ro$linnej. Jest to tym bardziej prawdopodobne, Ze na sasiadujacych z drogg nieuzytkach sg
powierzchnie skolonizowane przez bardzo ekspansywna nawto¢ kanadyjskg Solidago canadensis.

Pominieto tu sytuacje szczegdlne, jak wypadki drogowe, w tym z przewozem substancji niebezpiecznych,
mogace oddziatywaé na catoksztatt Srodowiska przyrodniczego, $wiata roslin i zwierzat, poprzez mechaniczne
zZniszczenia oraz zanieczyszczenie powietrza i gleb nawet na znaczne odlegtosci.

3.8.11. Propozycje kompensacji przyrodniczej i minimalizacji strat w obrebie Srodowiska przyrodniczego
Negatywne zmiany w odniesieniu do gatunkéw czy ekosystemdw, zaistniate w wyniku przebudowy drogi,
naktadajg na Inwestora obowigzek kompensaciji strat w obrebie Srodowiska przyrodniczego oraz zastosowania
dziatan z zakresu minimalizacji.

W odniesieniu do szaty roslinnej wdrozenie inwestycji bedzie skutkowato wycinkg drzew oraz krzewdw i to
najistotniejszy konflikt ze Srodowiskiem przyrodniczym. Na podstawie szczegdtowych rozpoznan $rodowiska
przyrodniczego i w oparciu o aktualne akty prawne (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r.
w sprawie szczegdtowych sposobéw i form sktadania informacji o kompensaciji przyrodniczej), zaproponowano
dziatania kompensujace straty powstate w odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego oraz Srodki minimalizujace
negatywny wptyw inwestycji.

Kompensacja obejmuje zestaw dziatan podejmowanych w przypadku kolizji pewnych, nie do unikniecia. Jest to
préba zastapienia utraconych wartoSci poprzez ochrone lub rewaloryzacije innych obiektdéw. Zgodnie z Ustawg o
ochronie przyrody (2004 z pdzniejszymi zmianami) i innymi aktami prawnymi dotyczacymi poruszanego tematu,
przez kompensacje przyrodniczg rozumie sie zespdt dziatan obejmujacych w szczegdlnosci roboty budowlane,
roboty ziemne, rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupien roslinnosci, prowadzacych do
przywrocenia rownowagi przyrodniczej na danym terenie, wyréwnania szkod dokonanych w Srodowisku przez
realizacje przedsiewzigcia i zachowanie waloréw krajobrazowych. Moze by¢ ona realizowana tylko wéwczas, gdy
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ochrona zastanych elementéw przyrodniczych nie jest mozliwa, tzn. ulegng one zniszczeniu w wyniku realizaci
inwestycji.

Dziatania kompensacyjne bedg sprowadzaty sie do nowych nasadzen. W zamian za 4 wyciete drzewa nalezace
do 3 gatunkow proponujemy w pasie drogowym analizowanej drogi lub jego sasiedztwie, wykona¢ nasadzenia
rekompensacyjne drzew w stosunku 1:1, za kazde drzewo wymagajace uzyskania decyzji na wycinke (zgodnie z
Tabelg 3).

Do nasadzen zastosowa¢ prawidtowo wyprodukowany i uformowany materiat szkétkarski rodzimych gatunkdéw
nieinwazyjnych oraz zapewni¢ im odpowiednig pielegnacje. Dobor gatunkéw do nasadzen powinien by¢ zgodny z
zasadami architektury krajobrazu, bezpieczenstwa oraz potencjatu siedlisk i zasiegéw geograficznych (por Szwed
i in. 1999). Gatunki drzew wtasciwe dla siedliska gradowego to: dab szyputkowy Quercus robur, grab zwyczajny
Carpinus betulus, lipa drobnolistna Tilia cordata i klon zwyczajny Acer platanoides. Zalecane gatunki krzewdw to
trzmielina pospolita Euonymus europaea, leszczyna Corylus avellana, gtég jednoszyjkowy Crataegus monogyna,
$liwa tarnina Prunus spinosa i dziki bez czarny Sambucus nigra.

Wykluczone jest wprowadzanie gatunkéw obcego pochodzenia oraz niezgodnych z potencjatem siedlisk.
Powyzszy dobdr gatunkdw, z udziatem roslin produkujacych nektar i pytek badz atrakcyjne dla zwierzat owoce,
przyczyni sie do wzbogacenia lokalnej bazy pokarmowej dla przedstawicieli wielu grup zwierzat. Materiat
szkotkarski do nasadzen, w miare mozliwosci, powinien pochodzi¢ z lokalnych zasobdéw nasion. Sadzonki
powinny mie¢ co najmniej 5 lat, dobrze wyksztatcony przewodnik, bez zadnych wad, o pokroju
charakterystycznym dla danego gatunku, a takze zakryty system korzeniowy. D&t przygotowany do nasadzenia
powinien by¢ zaprawiony zyzna gleba. Po posadzeniu drzew nalezy je zabezpieczyé poprzez opalikowanie (trzy
paliki potaczone poprzeczkami, z tasmg mocujacg pien drzewa do palikéw) oraz osiatkowane. Nasadzen
przydroznych nalezy dokonywaC w odlegtosci nie kolidujacej ze skrajnig jezdni. Inwestor, odpowiedzialny za
nasadzenia, powinien takze zadba¢ o podstawowe zabiegi pielegnacyjne, szczegoinie wazne w pierwszym
okresie (trzy lata): podlewanie w okresie suszy oraz odchwaszczanie. W przypadku powstania ubytkéw, nalezy je
uzupetnic.

W ramach dziatari minimalizujgcych szkodliwy wptyw planowanej przebudowy drogi na srodowisko biotyczne za
najwazniejsze uznaC nalezy wiasciwg lokalizacje drég dojazdowych i placow budowy. Wykluczona jest ich
lokalizacja w dolinie rzeki i jej sgsiedztwie oraz na stanowiskach chronionych typdw siedlisk i gatunkdw. Nie
przewiduje sie istotnego zagrozenia dla osobnikéw gatunkéw chronionych ptakow i ich siedlisk w wyniku realizacji
przedsiewzigcia. Prowadzenie prac poza okresem legowym (01.03 - 15.10) bedzie wystarczajagcym
zabezpieczeniem przed ewentualnym niekorzystnym wptywem inwestycji polegajacym na ptoszeniu ptakéw czy
niszczeniu ich gniazd. W przypadku konieczno$ci realizowania prac w tym terminie, wycinka moze by¢
prowadzona tylko i wytacznie pod nadzorem ornitologa.

W sytuacjach szczegolnych, w przypadku wystapienia nieprzewidzianych kolizji z gatunkami chronionymi,
jakiekolwiek czynnosci zwigzane na przyktad z chwytaniem lub transportem osobnikow wymagajg uzyskania
stosownego zezwolenia na odstepstwa od zakazow w stosunku do gatunkéw chronionych zwierzat wydanego
przez wiagciwego Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Drzewa nieprzewidziane do usuniecia w sasiedztwie planowanej drogi w okresie jej budowy, powinny byé
zabezpieczone na przyktad przez zastosowanie ogrodzenia ochronnego, badz owinigcie pni matami.
Zabezpieczy¢ nalezy pnie drzew obudowq z desek do wysoko$ci pierwszych gatezi, pomiedzy deski a pien
nalezy wtozy¢ materiat izolacyjny w postaci mat stomianych badz geowtokniny, dolna czes¢ kazdej deski powinna
by¢ lekko zagtebiona w ziemi, a jeSli jest to niemozliwe nalezy obsypa¢ je ziemia. Deski powinny by¢
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przymocowanie do pnia opaskami z drutu okragtego, migkkiego ocynkowanego lub tasmy stalowej ocynkowanej,
nie wolno uzywaé do tego celu gwozdzi.

3.8.12. Monitoring stanu $rodowiska przyrodniczego

Wdrozenie inwestycji oraz proponowanych dziatan z zakresu kompensacji przyrodniczej i minimalizacji szkéd
bedzie skutkowato koniecznoscig monitorowania efektywnosci przeprowadzonych zabiegéw przez przynajmniej 3
lat. Monitoring powinien odbywa¢ sie corocznie, a do jego prowadzenia nalezy angazowa¢ odpowiednich
specjalistow.

Przewiduje sie monitoring nowych zadrzewien realizowanych w ramach dziatarn kompensacyjnych. Potrzebna
bedzie réwniez pielegnacja nasadzen. Monitoring powinien polegaé¢ na corocznej kontroli stanu zdrowotnego i
udatnosci tworzonych nasadzen. W przypadku stwierdzenia zamierania posadzonych drzew nalezy stosowaé
uzupetnienia.

3.8.13. Podsumowanie i wnioski

- Planowany do przebudowy odcinek drogi przebiega przez teren zabudowany i w krajobrazie rolniczym o
niskim walorze przyrodniczym.

- Poniewaz badana droga juz istnieje, a planowana inwestycja ma polega¢ jedynie na jej modernizacji, nie
bedzie tak istotnych konfliktow ze Srodowiskiem przyrodniczym, jakie miatyby miejsce w przypadku budowy
nowej drogi. Bedzie miata miejsce wycinka przydroznych drzew, co jest najwigkszg strate Srodowiskowa.

- Zaproponowano $rodki kompensujace i minimalizujgce oddziatywanie inwestycji na $rodowisko przyrody
ozywionej oraz monitoring wdrozonych dziatan.

Dane, na podstawie ktorych dokonano opisu elementéw przyrodniczych

Akty prawne

Obwieszczenie M.S z dn. 30 pazdziemika 2014, Poz. 1713, w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteribw wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do
uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie szczegdtowych sposobow i form
sktadania informacji o kompensacji przyrodniczej (Dz. U. 2010 nr 64 poz. 402).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowe]

grzybow (Dz. U. poz. 1408).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.
U.z2012r. Nr 0, poz. 81).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z
2016 r., poz. 2183).
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3.8.14. Usytuowanie przedsiewziecia w kontek$cie wystepowania obszaréw wodno — blotnych oraz
innych obszaréw o plytkim zaleganiu wod podziemnych w tym siedlisk fegowych oraz ujsé rzek

Na omawianym terenie nie wystepujg obszary wodno — btotne oraz ujScia rzek.
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Ochrona srodowiska kulturowego obejmuje:
- ochrone prawng obszarow i obiektéw poddanych ochronie na podstawie przepiséw szczegolnych,
- ochrone prawng ha podstawie przepisdw prawa miejscowego,
- zasady zagospodarowania i zabudowy wynikajace z ustalen miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego, stanowigcych przepis gminny powszechnie obowigzujacy.

Ochrong na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
na terenie gminy Lubasz objete sa;

a) obiekty ujete w rejestrze zabytkow,

b) stanowiska archeologiczne wpisane do rejestru zabytkdw,

c) stanowiska archeologiczne oraz Sredniowieczne i nowozytne nawarstwienia kulturowe historycznej zabudowy
miejscowosci oraz w obrebie zabytkéw architektury, cmentarzy i zabytkowej zieleni na terenie gminy,

d) obiekty ujete w ewidencji konserwatorskie;.

Najwazniejszymi elementami polityki przestrzennej gminy Lubasz w zakresie $rodowiska kulturowego jest
ochrona obiektow architektury znajdujacych sie w rejestrze zabytkdw, rewitalizacja parkéw podworskich, ochrona
dawnych cmentarzy, jako miejsc pamigci oraz skupisk zieleni wysokiej na obszarach wiejskich, przeksztatcenia
zasobdw bytych folwarkéw dla nowych potrzeb gospodarczych, z zachowaniem ich wartoSci przestrzennych i
historycznych, ochrona krajobrazu gminy.

Rysunek 11 Orientacyjna lokalizacja terenu analizowanej inwestycji na tle zabytkéw wpisanych do
rejestru zabytkow

Slad osadniczy

182
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Omawiana inwestycja (jak wynika z informacji uzyskanej z Narodowego Instytutu Dziedzictwa -
www.mapy.zabytek.gov.pl), potozona jest poza obszarami zabytkéw nieruchomych oraz zabytkéw o charakterze
archeologicznm. W Lubaszu zlokalizowany jest m.in. Sanktuarium pw. NNMP w Lubaszu wraz z pobliskg
dzwonnicg oraz klasycystyczny patac z otaczajgcym go parkiem. Ponadto w rejonie km 59+750 drogi
wojewodzkiej nr 182 znajduje sie Slad osadniczy (zlokalizowany na dziatkach prywatnych). Planowana inwestycja
nie wkracza na stanowiska archeologiczne oraz inne obiekty podlegajace ochronie konserwatorskiej na mocy
ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami.

4.1. Opis krajobrazu, w ktorym analizowane przedsiewzigcie ma by¢ zlokalizowane

Gmina Lubasz pofozona jest w strefie objetej zlodowaceniami plejstocefskimi, dzieki czemu przyczyn
uksztattowania terenu nalezy dopatrywa¢ sie w dziatalnosci ladolodéw i ich nastepstwach. Znaczna czesé
powierzchni to rowninne i lekko faliste pola sandrowe, ktore kontrastujg ze znacznie zréznicowanym krajobrazem
moren czotowych. Pagérki moren czolowych zostaly wypietrzone w subfazie chodzieskiej zlodowacenia
wislanskiego tylko w p&tnocnej czesci gminy, w obszarze przykrawedziowym doliny Noteci. Tutaj deniwelacje
terenu siegajg kilkudziesieciu metréw. Charakterystyczng formg krajobrazu gminy sg liczne, gtéwnie
paraboliczne, wydmy $rodladowe najczesciej porosniete lasem. Polodowcowy charakter ma takze jedno z jezior
znajdujacych sie na terenie gminy - rynnowe jezioro Duze w Lubaszu. Sie¢ hydrograficzna jest uboga -
najwiekszy ciek tworzy niewielka rzeczka Gulczanka, lewy doptyw Noteci. Gtéwnym bogactwem naturalnym
gminy sg kruszywa, ztoza torfu i gytii, a takze drzewo, poniewaz 43% powierzchni gminy porastajg lasy wiaczone
do terendw chronionego krajobrazu ,Puszczy Noteckiej”.

Planowany do przebudowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 182 przebiega przez teren zabudowany i w krajobrazie
rolniczym o niskim walorze przyrodniczym.

4.2. Informacja na temat powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegdlnosci kumulowania sie
oddziatywan przedsiewzie¢ realizowanych, zrealizowanych lub planowanych, dla ktérych wydano decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie realizacje
przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia lub ktérych oddziatywania mieszcza sie
w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga
prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsigewzigciem

Na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przedsiewziecia oraz w obszarze oddziatywania przedsiewziecia nie
wystepujg inne zrealizowane i realizowane inwestycje, ktére mogtyby prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z
planowanym przedsiewzieciem i wptywac niekorzystnie na wtascicieli prywatnych nieruchomosci zlokalizowanych
w sasiedztwie omawianej trasy.

4.3. Etap likwidacji przedsiewzigcia

W czasie objetym prognoza w ramach niniejszego zadania, a wiec do roku 2034, nie przewiduje sie likwidacji
projektowanej inwestycji. Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. W chwili obecnej trudno jest
zaktada¢ likwidacje obiektu, na poczet ktdrego przeznaczone bedq bardzo duze naktady finansowe i ktorego
budowa w zatozeniu ma stuzy¢ jak najdtuzej — trwatoS¢ eksploatacyjna inwestycji liniowych typu droga liczona
jest co najmniej w dziesiatkach lat.

Planowana inwestycja jest przebudowg istniejgcego ciagu drogowego — drogi wojewodzkiej nr 182 i stanowi
dojazd do posesji zlokalizowanych wzdtuz trasy w m. Lubasz. Likwidacja drogi oznaczataby brak mozliwosci
dojazdow do domdw, co jest nierealne.
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Niepodejmowanie realizacji inwestycji to tzw. wariant zerowy. W przypadku, gdyby realizacjia analizowanej drogi nie
zostata podieta, nie bylyby zniszczone wtrakcie jej budowy izagrozone bezpoSrednio, badz posrednio niektdre
zbiorowiska roslinne. Zwierzeta przebywajace w sasiedztwie nie bytyby niepokojone hatasem i ruchem towarzyszacym
budowie i eksploatacji drogi.

Zaniechanie inwestycji jednak pogtebitoby juz obecnie istniejace, niezadowalajace, z punktu widzenia
bezpieczenstwa ruchu warunki drogowe w miejscowo$ci Lubasz. Ponadto zaniechanie inwestycji przyczyni sie do
dalszego niekorzystnego wptywu analizowanej drogi na Srodowisko gruntowo — wodne oraz klimat akustyczny
i zanieczyszczenie powietrza (spowodowane gtdwnie niezadowalajacym stanem nawierzchni).

Z roku na rok wptyw na Srodowisko bedzie sie pogtebiat. Przewiduije sie, iz najbardziej newralgicznymi punktami
stang sie hatas i brak odpowiedniego systemu odprowadzenia wdd powierzchniowych oraz zapylenie powietrza.
Niepodejmowanie przedsiewziecia oznacza pozostawienie drogi w obecnym stanie i moze powodowac takie
niedogodno$ci w Lubaszu jak:

- fragmentarycznie zdeformowana nawierzchnia, ktora podczas opadéw deszczu charakteryzuje sie

tworzeniem zastoisk wody,

- liczne ubytki w nawierzchni, powodujace konieczno$¢ niebezpiecznego omijania,

- pogorszenie stanu $rodowiska gruntowo — wodnego,

- niedogodnos$ci w zakresie klimatu akustycznego.

W tej sytuacji odrzucono wariant bezinwestycyjny. Korzystnigjszym $rodowiskowo (gtdwnie z uwagi na polepszenie
warunkow akustycznych oraz warunkdw bezpieczenstwa ruchu) jest wariant inwestycyjny.

Wariant bezinwestycyjny jest najmniej korzystny, a w perspektywie nieuniknionego wzrostu ruchu na drogach w ciggu
najblizszych lat jest wariantem wrecz ztym. Zaniechanie inwestycji pogtebitoby juz obecnie istniejace, niezadowalajace, z
punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, warunki drogowe w miejscowosci Lubasz oraz wptyneloby na dalszg degradacje
klimatu akustycznego w obrebie migjscowosci.

Analizowana droga istnieje juz od wielu lat i jest waznym elementem lokalnych szlakéw
komunikacyjnych. W takiej sytuacji wariant polegajacy na wdrozeniu inwestycji nie ma wiekszego
wplywu na srodowisko przyrodnicze, natomiast wariant polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji
pogorszythy istniejace, niezadowalajace z punktu widzenia bezpieczenistwa ruchu, warunki drogowe.

Konieczno$¢ realizacji projektu determinuje stosunkowo niska drozno$¢ uktadu komunikacyjnego na
rozpatrywanym obszarze oraz zty stan nawierzchni na odcinku objetym projektem przebudowy. Przejazd DW 182
jest utrudniony dla kierujgcych samochodami oraz zwigksza niebezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystéw, ze
wzgledu na brak segregacji ruchu oraz zly stan istniejacej infrastruktury. Ponadto, ciezki ruch tranzytowy spotyka
sie zlokalnym ruchem samochodowym oraz pieszym i rowerowym, co dodatkowo obniza poziom
bezpieczenstwa, powodujac bezposrednie zagrozenie wystapienia wypadku drogowego.

Zty stan techniczny drogi, wzrost natezenia ruchu, z jednoczesnym niedostosowaniem trasy do przenoszenia
obcigzen samochodéw ciezarowych oprdcz obnizania bezpieczenstwa ruchu, przyczynia sie takze do
podnoszenia kosztow ekonomicznych i spotecznych transportu drogowego.
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W niniejszym opracowaniu przeanalizowano wariant bezinwestycyjny — polegajacy na niepodejmowaniu realizacji
przedsiewzigcia, tzw. ,wariant zerowy”, w ktérym zaktada sie zaniechanie budowy drogi z zachowaniem stanu
istniejgcego, wariant inwestycyjny preferowany przez Zamawiajacego oraz wariant alternatywny inwestycyjny
(patrz zat. 1):

- wariant 0 (,,zerowy) — polegajacy na niepodejmowaniu realizacji inwestycji,

- wariant | — inwestycyjny preferowany do realizacji przez Zamawiajacego — wariant o diugosci ok.

1692,60 m,
- wariant Il - inwestycyjny niepreferowany — wariant o dtugo$ci ok. 1692,60 m.

Na podstawie przeprowadzonych analiz $rodowiskowo - technicznych w uzgodnieniu z Zamawiajacym wybrano
wariant | jako preferowany do realizacji. Wariantem alternatywnym jest wariant II.

6.1. Wariant ,,0” — wariant bezinwestycyjny

Wariant ten polega na niepodejmowaniu (zarzuceniu kontynuowania) realizacji inwestycji w ogole. W przypadku,
gdyby przebudowa drogi w jakimkolwiek wariancie nie zostata podieta, nie bytyby zniszczone, w trakcie budowy i
eksploatacji, zadne wczesniej analizowane elementy biosfery ani bezpo$rednio, ani posrednio. Zwierzeta
przebywajace w sasiedztwie nie bytyby niepokojone hatasem i ruchem towarzyszacym budowie i wzmozone;
eksploatacji.

Przebudowa drogi, poprawa warunkdw i bezpieczenstwa ruchu ma jednak ogromne znaczenie dla miasta
Lubasz. Z perspektywy interesow ogélnospotecznych, przyjecie wariantu bezinwestycyjnego jest rozwigzaniem
ztym. Zaniechanie inwestycji pogtebitoby juz obecnie istniejace, niezadowalajgce z punkiu widzenia
bezpieczenstwa ruchu, warunki drogowe oraz wptynetoby na dalszg degradacje klimatu akustycznego i
zanieczyszczenie spalinami Lubasza.

6.2. Warianty inwestycyjne

Podejmowanie decyzji bez wiasciwej analizy celéw realizacji przedsiewziecia, rozwigzan wariantowych i
alternatywnych moze prowadzié do rozwiazan nietrafnych. Zle poprowadzone i zaprojektowane inwestycje moga
w istotny sposdb wptyngé negatywnie na Srodowisko tworzac m.in. efekt tzw. bariery ekologicznej,
uniemozliwiajacy lub utrudniajacy przemieszczania sie wielu gatunkdw roslin i zwierzat.

Przy ustalaniu wariantéw przedsiewzigcia uwzgledniono nastepujace elementy:
- warunki terenowe wraz z bezposrednim otoczeniem,
- przebieg i parametry techniczne istniejacej drogi wojewddzkiej nr 182,
- powigzanie z siecig drogowa,
- bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Z uwagi, iz przedsiewziecie dotyczy przebudowy drogi, nie rozpatrywano nowych wariantéw
lokalizacyjnych. W analizowanym przypadku budowa trasy po nowym $ladzie bytaby nieuzasadniona
spotecznie, ekonomicznie i Srodowiskowo.

Wskazano dwa rozwigzania wariantowe. Poczatek opracowania znajduje si¢ w km ok. 59+004,00, koniec w km
ok. 60+696,60. Dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi ok. 1692,60m.

Wariant | — dtugos$¢ trasy ok. 1692,60 m
Rozwigzanie ma za zadanie poprawe bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikow drogi: pieszych, rowerzystoéw
oraz kierowcow poprzez segregacje ruchu, bezpieczne prowadzenie pieszych i rowerzystéw wzdiuz drogi,
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doswietlenie przejs¢ dla pieszych przez droge wojewddzka. Przebudowa drogi ma na celu réwniez ujednolicenie
parametrow technicznych drogi: przebieg w planie sytuacyjnym, w przekroju poprzecznym, nadanie
odpowiednich spadkéw poprzecznych i podituznych. Rownie waznym celem jest zapewnienie witasciwego
odwodnienia drogi.

Wariant | polega na:
- przebudowie drogi wojewodzkiej po istniejgcym $Sladzie,
- przebudowie zjazdéw indywidualnych i publicznych,
- przebudowie skrzyzowan z istniejacymi drogami gminnymi,
- budowie zatok autobusowych,
- budowie chodnikdw i Sciezki rowerowe;j,
- budowie i przebudowie odwodnienia,
- budowie doswietlen przejS¢ dla pieszych.

Wariant Il - diugos$¢ trasy ok. 1692,60 m
Wariant Il jest rozwigzaniem majacym charakter odtworzeniowy tj. nowa nawierzchnia zostanie wytozona po

skrzyzowan.

6.3. Wariant proponowany przez Wnioskodawce oraz racjonalny wariant alternatywny

Na podstawie opisu wariantow inwestycyjnych oraz stanowiska Inwestora nalezy przyja¢ jako
rozwigzanie optymalne (rekomendowane) wybor przebiegu drogi w Wariancie | inwestycyjnym. Z uwagi
na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu niezmotoryzowanym uzytkownikom konieczna jest
segregacja ruchu na catym odcinku rozbudowywanej drogi. To priorytet zawarty w dokumentach strategicznych
dla kraju, ktorym winni sie kierowa¢ zarzadcy wszystkich drog w Polsce. Wariant Il nie zapewnia nalezytej
ochrony pieszym czy rowerzystom, chociaz pod wzgledem finansowym, jest rozwigzaniem tanszym niz wariant I.

Proponowane rozwigzanie projektowe w Wariancie | inwestycyjnym nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla
warunkéw ekologicznych Srodowiska naturalnego. Ogdlnie cate przedsiewzigcie nalezy oceni¢ jako poprawne
technicznie i nie budzace jakichkolwiek watpliwosci w kwestii celowo$ci i koniecznoSci jego przeprowadzenia.
Rozpatrywana inwestycja nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi i mienia, pogorszenia stanu
Srodowiska, pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych, wprowadzenia, utrwalenia badz zwiekszenia
ograniczen lub ucigzliwoéci dla terenéw sasiednich. Projektowana rozbudowa nie stwarza szczegdlnego
zagrozenia dla warunkdw ekologicznych $rodowiska naturalnego, a zastosowane rozwigzania techniczne
zapewnig ditugoterminowe funkcjonowanie projektu. Wybrana technologia budowy zapewnia osiggniecie
nastepujacych parametrow: wysoki poziom w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, koszty inwestycyjne i
eksploatacyjne optymalne pod wzgledem planowanego obcigzenia drogi, wysoka jako$¢ i trwato$¢ zapewniajaca
funkcjonowanie drég, co najmniej w okresie referencyjnym (przez 25 lat). Pod wzgledem $rodowiskowym
przebudowa analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 182 przyczyni si¢ przede wszystkim do zmniejszenia
emisji zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza, poprawy warunkow akustycznych jak i poprawy stanu
$rodowiska gruntowo - wodnego oraz poprawe uktadu odprowadzania wéd deszczowych.

Inwestycja zwigkszy standard przejazdu i poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego. W
projekcie przyjeta zostata typowa technologia, dla tego typu rob6t budowlanych. Zatozenia projektu sg zgodne z
odpowiednimi wymogami technicznymi i regulacjami prawnymi, a koncepcja programowa zostata wykonana
przez wyspecjalizowana jednostke projektowa. Proponowane rozwigzanie w wariancie | jest rozwigzaniem
optymalnym.
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Przy wyborze technologii wykonania poszczegdlnych elementéw przedsiewziecia, kierowano sie ich najwyzszg

trwato$cig technologiczng z uwzglednieniem nastepujgcych zasad:

- wybrane technologie budowy poszczegélnych elementéw infrastruktury przetozg sie na wysokg jakos¢ i
trwato$¢ otrzymanych produktow, tak ze nie beda one wymagaty ciagtych udoskonalen lub poprawek,

- proponowane rozwigzania biorg pod uwage szybkie starzenie sie ekonomiczne urzadzen i zapewniajq
funkcjonowanie rezultatdbw z uwzglednieniem nakladdéw odtworzeniowych przynajmniej w okresach
referencyjnych,

- przedstawiona analiza techniczna i technologiczna udowadnia, ze zastosowana technologia ma charakter
efektywny kosztowo.

6.4. Racjonalny wariant najkorzystniejszego dla srodowiska
Racjonalnym wariantem najkorzystniejszym dla $rodowiska jest wariant | bedacy jednoczes$nie wariantem
proponowanym przez \Wnioskodawce do realizacji.
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7.1. Przewidywane oddziatywanie analizowanej inwestycji na stan powietrza atmosferycznego

Cel opracowania

Celem niniejszej czeSci opracowania jest okreSlenie wptywu ruchu pojazdéw samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza  atmosferycznego i wyznaczenie szerokoSci  ewentualnych  stref stezen
ponadnormatywnych, wystepujacych w obrebie przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drogi wojewodzkiej nr
182 Miedzychdd — Ujscie odcinek od km 59+004,00 do km 60+696,60 w m. Lubasz.

Ocena ucigzliwosci obejmuje prognozowany ruch w 2024 roku (w pierwszym roku eksploatacii) i w roku 2034, czyli w
jedenastym roku eksploatacji.

Zakres opracowania

Opracowanie problematyki oceny zagrozen dla powietrza atmosferycznego obejmuje nastepujace zagadnienia:

— informacje o inwestycji, warunkach meteorologicznych, poziomie tta zanieczyszczen, pokryciu terenu oraz
zabudowie mieszkaniowej,

— dane ogolne dotyczace parametrow technicznych odcinkéw drogi oraz prognozowanych natezen ruchu
pojazddw,

— oceng stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji planowanej inwestycji z
wyznaczeniem szeroko$ci pasow, w ktérych przekraczane sg lub beda stezenia dyspozycyjne.

Dane meteorologiczne i wartosci stezen dyspozycyjnych

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu zgodnie ze stosowang

metodyka, niezbedne sg nastepujace dane meteorologiczne:

— Srednia temperatura powietrza,

- Srednie ciSnienie atmosferyczne,

— wysoko$¢ pomiaru predkosci i kierunku wiatru, tj. wysoko$¢ anemometru,

- trojparametrowa statystyka warunkéw meteorologicznych, opisanych przez kierunek wiatru, jego predko$¢ i
stan rownowagi atmosfery wedtug systematyki Pasquille’a.

Zgodnie z powyzszym w opracowaniu przyjeto, ze:
= Kkierunek wiatru podany jest w skali prawoskretnej, od 1 do 36, przy czym numer kierunku okresla
wspotrzedne strony nawietrznej; kierunek nr 36 odpowiada poétnocy (N);
= predkos¢ wiatru podana jest w zakresie od 1 do 10 m/s i zmienia sie z krokiem 1 m/s; predkosci mniejsze od
1m/s oraz cisza wiaczone sg do grupy predkosci 1 m/s, natomiast predkosci powyzej 10 m/s klasyfikowane sg
tacznie i stanowig jedng grupe;
= stan réwnowagi atmosfery opisany jest przez 6 klas, zgodnie z oznaczeniami:
1 - rbwnowaga bardzo chwiejna,
2 - rbwnowaga chwiejna,
3 - rownowaga nieznacznie chwiejna,
4 - rownowaga obojetna,
5 - rbwnowaga nieznacznie stata,
6 - rbwnowaga stata i bardzo stata.
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Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen dla rozpatrywanej inwestycji przeprowadzono w oparciu o
statystyki stanow réwnowagi, predkosci i kierunkdw wiatru, przyjetych na podstawie pomiaréw Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie wykonanych na stacji meteorologicznej Pita. Sytuacja
meteorologiczna dla okolic Pity przedstawia sie nastepujaco :

Tabela 5. Zestawienie udziatdow poszczegélnych kierunkéw wiatru %

NNE | ENE E ESE | SSE S SSW | WSW W WNW | NNW N

8,60 | 7,01 563 | 6,60 | 554 | 817 | 1245 | 1481 | 1118 | 624 | 691 6,87

Tabela 6. Zestawienie czestosci poszczegolnych predkosci wiatru %

1mls 2m/s 3m/s 4 m/s 5mls 6 m/s 7m/s 8 m/s 9m/s | 10 m/s | 11 m/s

21,85 | 20,02 | 16,15 | 12,41 9,48 7,16 6,26 4,32 0,85 1,09 0,41

Rysunek 12 Réza wiatrow Pita

Roza wiatrdw roczna
Stacja metearologiczna Pia

— = 1mi=
<=2 mis
<=3 mis
= 4 miz
<= 4 mis
= 6 miz
<= ¥ mi=

— =8 mis
<=9 mis
<= 10 m/f=

— r@zem

zrédto: Operat -FB

Wartosci stezen

Warto$ci stezer normatywnych

Wartodci  normatywne przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra  Srodowiska z dnia
26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.
22010 r., nr 16 poz. 87) i rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2021 r., poz. 845).
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Tabela 7. Dopuszczalne poziomy substanciji w powietrzu

Dopuszczalna Margines tolerancii
Okres Poziom czestos¢ [ug/m3] Termin
Nazwa uéredniania dopuszczalny przekraczania osiggniecia
substancii i substancii poziomu pozioméw
wynikow ) o |~ | o | ®» | =
(numer CAS)a . wpowietrzu | dopuszczalnego | § | S | S | S | S | dopuszczal
pomiarow N N N N N
W pg/m3 w roku nych
kalendarzowym®)
(;) $n42§ 2) rok kalendarzowy 59 - - - - - - 2010
dwutlenek jedna godzina 2009 18 razy - - - - - 2010
azotu rok kalendarzowy 400 - - - - - - 2010
tlenki azotu 9
(10102-44-0, | rok kalendarzowy 30¢) - - - - - - 2003
10102-43-9)
jedna godzina 3500 24 - - - - - 2005
dwutlenek 24 godziny 125 3 razy - - - - - 2005
siarki rok kalendarzowy
No. i pora zimowa ) ) ) ) ) )
(7446-09-5) (okres od 1 X do 209 2003
31111y
dw
7 4?;;) \g 21) rok kalendarzowy 0,59 - - - - - - 2005
pyt zawieszony | rok kalendarzowy 2500 - 4 3 2 1 1 2015
PM2,59 200K - - - - - - 2020
pyt zawieszony 24 godziny 500 35 razy - - - - - 2005
PM10 rok kalendarzowy 400 - - - - - - 2005
tl(e6n3eok_ (\;Vse_gl)a osiem godzin 10 00091 - - - - - - 2005

Zrédfo: rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w
powietrzu (Dz.U. z 2021 r., poz. 845).

Objasnienia:
a) Oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number.

b)W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony

Srodowiska, czestos¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.

¢ Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi.

9 Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

¢) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

) Suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10.

9 Stezenie pytu o Srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 ym (PM2,5) mierzone metodg wagowg z separacjg frakcji lub
metodami uznanymi za réwnorzedne.

h) SteZenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 ym (PM10) mierzone metodg wagowa z separacjg, frakcji lub
metodami uznanymi za réwnorzedne.

) Maksymalna $rednia o$miogodzinna, spos$rdd $rednich kroczacych, obliczanych co godzing z o$miu $rednich
jednogodzinnych w ciggu doby. Kazdg tak obliczong Srednig osmiogodzinng przypisuje sie dobie, w ktdrej sie ona konczy;
pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 179 dnia poprzedniego do godziny 1% danego
dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16% do 24% tego dnia czasu
$rodkowoeuropejskiego CET.

) Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggnigcia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I).

k' Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggnigcia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).
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Wartoci stezen dyspozycyjnych

Wartosci stezen dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 roku w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) oraz
na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2021 r., poz. 845).

Tabela 8. Wartosci stezen dyspozycyjnych

Oznaczenie Wartosci odniesienia w pg/m?
Lp. e T numeryczne usrednione dla okresu
substancji 1 godziny roku kalendarzowego
(numer CAS) D, D. Ra
1 2 3 4 5 6
1. | Pyt zawieszony PM10 - 280 40 20,0
2. | Pytzawieszony PM2,5 - - 20 11,0
3. | Dteneksai 7446.09-5 350 20 2,0
Dwutlenek siarki
4. |Dtenekazoly 10102-44-0 200 40 80
Dwutlenek azotu
5. | Tlenek wegla 630-08-0 30000 - -
6. |Benzen 71-43-2 30 5,0 0,4
7. | Otow 7439-92-1 5 0,5 0,01
8. | Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100
9. | Weglowodory aromatyczne - 1000 43 43
10. | Opad pytu - O, =200 g/m2 x rok

) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

Zrédfo: rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z
2010 r, nr 16 poz. 87) oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2021 r., poz. 845).

W kolumnie nr 6 zamieszczono aktualng wartosc tta zanieczyszczen w roku 2020 w rejonie analizowanej
inwestycji, podang przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska
Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Poznaniu w pi$mie z dnia 5 kwietnia 2022 r. nr DMS-
P0.731.1.288.2022.

Ww. piémie podano warto$ci tta zanieczyszczen dla dwoch punktow zlokalizowanych na poczatku, i korcu
analizowanego odcinka drogi. Do obliczen przyjeto najwigksze wartosci tta zanieczyszczen z tych dwdch
punktow:

poczatek odcinka koniec odcinka
punkt potudniowy punkt potnocny
N 52,830585; E 16,529353 N 52,844995; E 16,526567
Dwutlenek azotu Sa=8 pg/msd Sa =8 pg/md
Dwutlenek siarki Sa =2 pg/m3 Sa =2 pg/md
Pyt zawieszony PM10 Sa=15 pg/m3 Sa =15 pg/md
Pyt zawieszony PM2,5 Sa=9 pg/m3 Sa =9 pyg/m?3
Benzen Sa=0,2 pug/m?d Sa=0,2 pug/m?
Otéw Sa=0,005 pg/m3 S2=0,005 pg/m3

Do obliczen czestosci przyjeto warto$¢ maksymalng z dwdch podanych powyzej warto$ci.
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Charakterystyka zrédet emisji

Dane ogdlne

Inwestycja polegajaca na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 182 relacji Miedzychod — Ujscie na odcinku od km
59+004,00 do km 60+696,60 w miejscowosci Lubasz zlokalizowana jest w gminie Lubasz, w powiecie
czarnkowsko-trzcianeckim, w wojewodztwie wielkopolskim. Zakres przedsiewziecia obejmuje rozbudowe odcinka
drogi o diugo$ci ~1 692,6 m.

W otoczeniu inwestycji, nie wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej okre$lone na podstawie ustawy z 28 lipca
2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz gminach
uzdrowiskowych (Dz.U.2020.1662).

Najblizszy tego typu obszar to Uzdrowisko Pofczyn-Zdrdj oddalone o okoto 105 km na pdtnoc od terenu
projektowanego przedsiewziecia.

Analize przeprowadzono dla roku 2024, to jest dla pierwszego roku eksploatacii i roku 2034, czyli dla jedenastego
roku eksploatacji, jako roku docelowej realnej prognozy.

Parametry ruchowe
Sredniodobowy ruch roczny dla rozpatrywanych odcinkéw drogi, dla analizowanego przedsiewziecia (lata 2024 i

2034), z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdéw zestawiono w tabeli ponizej.

Tabela 9. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2024 i 2034

llo$¢ pojazdow [poj./dobe]
Rodzaj pojazdéw Rok 2024 Rok 2034
[poj./dobe] [%] [poj./dobe] [%]
1 2 3 4 5
Odcinek nr 1 = DW nr 182 (od km 59+004,00 do km 60+696,60 w m. Lubasz)
samochody osobowe 2883 74,11% 3545 75,19%
samochody dostawcze 531 13,65% 578 12,26%
samochody ciezarowe lekkie 81 2,08% 89 1,89%
samochody ciezarowe ciezkie 367 9,43% 475 10,07%
autobusy 28 0,72% 28 0,59%
razem 3890 100,00% 4715 100,00%

Opis techniczny zrodet

Na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi majg wptyw takie czynniki, jak:

e natezenie i struktura ruchu na danym odcinku
e rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
e pojemnoé&¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,

e rodzaj spalanego paliwa,

e konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
e stan techniczny silnika i innych podzespotéw,

o predkosé jazdy,

o technika jazdy,

o ptynno$¢ jazdy,

¢ nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktorych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie ilosciowe jest
niemozliwe. W modelu przyjetym do analizy, jako zastepcze zrédio emisji przyjmowany jest odcinek drogi, ktdry
powinien charakteryzowa¢ si¢ jednorodnoscig pod wzgledem:
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e natezenia ruchu,

o S$redniej predkosci potoku,

e pochylenia niwelety,

o wielkoSci wyniesienia lub zagtebienia,

e roku prognozy ruchu drogowego.

Ze wzgledu na roznorodno$¢ parametrow technicznych, réznigcych poszczegéline pojazdy (pojemno$é silnika,
rodzaj zapfonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie itp.), w modelu postepowania przy
wyznaczaniu ucigzliwosci drogi korzysta sie z wielkosci emisji z poszczegélnych pojedynczych zrodet emisji,
wyznaczonych na podstawie wytycznych (Zasady Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom IIl, Dziat 10 —
Ochrona przed zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, 1999).

Charakterystyka poszczegéinych odcinkow drég

Natezenie ruchu
Prognozowane natezenia ruchu zestawiono ponizej. Prognoza ruchu dotyczy wielkoSci potokéw w roku 2024

(planowane oddanie inwestyciji) i roku 2034 (10 rok eksploatacji) dla planowanej inwestycji.

Tabela 10. Prognoza ruchu pojazdéw dla roku2024 i 2034

Natezenie ruchu
natezenie
Numer odcinka natezenie natezenie s;e(:jzr:e
szczytowe $rednie dobowe o
godzinami
szczytu
[poj./h] [poj./dobe] [poj./h] [poj./h]
1 2 3 4 5
Rok 2024
Odcinek nr 1 - DW nr 182
(od km 59+004,00 do km 60+696,60 w m. Lubas?) 350 3890 162 145
Rok 2034
Odcinek nr 1 - DW nr 182
(od km 59+004,00 do km 60+696,60 w m. Lubas?) 424 4715 196 176

Zgodnie z prognoza ruchu, ruch w godzinie szczytu stanowi okoto 9,0 % ruchu $redniodobowego, co oznacza, ze

natezenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotnie (2,16) wyzsze niz natezenie Srednie w dobie w poj./h.

W celu skorzystania z mozliwo$ci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano przeliczeh emisji z

potoku poruszajacych sie pojazdow. Emisje obliczono w dwdch okresach obliczeniowych.

Okres pierwszy obejmuje ruch w dwéch godzinach szczytu porannego i popotudniowego i obejmuije tacznie 730

h/rok (365 dni x 2 h/dobe).

Natezenie w godzinie szczytu stanowi 9,0 % ruchu $redniodobowego.

Drugi okres obliczeniowy obejmuje 8 030 h/rok i jest to ruch w pozostatych 22 godzinach doby (kolumna nr 5).

Srednie godzinowe natezenie ruchu w tych godzinach stanowi érednia arytmetyczna obliczang wedtug wzoru:
Nz = (SDR -2 Ng;) / 22

Gdzie:
N2 - natezenie ruchu w pozostatych 22 godzinach doby [szt./h],
Ns; - ruch w godzinie szczytu [szt./h],
8DR - $redni ruch w dobie [szt./dobe]
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Pochylenie niwelety
Pochylenie niwelety na odcinkach dtuzszych niz 500 m nie przekracza 3%, dlatego do obliczeh nie wprowadzono
wspotczynnika uwzgledniajacego poprawki przy pochyleniu niwelety powyzej 3 %.

Metodyka obliczen
Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie drég spotyka
sie z wieloma problemami ze wzgledu na specyfike powstawania i rozprzestrzeniania sie substanciji szkodliwych.
Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu, odnoszg sie do zrédet punktowych, ewentualnie do zrodet liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji,
ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastapi¢ zbiorem zrédet punktowych. Dla ruchu kotowego charakterystyczne
sg specyficzne warunki, na ktore skiadajg sie:

o pojedyncze zrédta emisji, ktérymi sq pojazdy znajdujace sie w ruchu,

e emisja zanieczyszczen, odbywajaca sie z emitorow (rury wydechowe), umieszczonych na matej wysokosci,

o kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy sie z kierunkiem ruchu pojazdéw,

o zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen, powodowane przez ruch pojazdéw.

Ze wzgledu na oméwiong specyfike drég w niniejszej analizie oparto sie¢ na modelu obliczer emis;i
zanieczyszczen z pojazddéw samochodowych, opracowanym przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw (Zasady
Ochrony Srodowiska w Drogownictwie. Tom |ll, Dziat 10 — Ochrona przed zanieczyszczeniami drogowymi.
Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, 1999). Stezenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen
ponadnormatywnych obliczono zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu. Metodyka obliczen
zostata roéwniez opracowana na podstawie cytowanego rozporzadzenia, ktére w Zatgczniku 3 zawiera
Referencyjne metodyki modelowania poziomoéw substancji w powietrzu.

Zastosowany do obliczen program ,OPERAT-FB” v. 8.6.0/20210, zostat zatwierdzony do stosowania
przez Instytut Ksztattowania Srodowiska w Warszawie (pismo nr BA/147/96). W styczniu 2010 roku program ten
zostat zaktualizowany, zgodnie z wymogami wspomnianego rozporzadzenia.

Dla zmiennych Zrodet liniowych, ktorymi sg drogi, w programie OPERAT - FB do modelowania rozkfadu
stezen maksymalnych wzdtuz tych zrodet zastosowano metodyke CALINE 3.

Metoda CALINE 3 uwzglednia wptyw na wspdtczynniki dyfuzji turbulencji powietrza wywotane ruchem
samochodéw (w wynikach uwzgledniane jest mieszanie powietrza, wywotane ruchem poruszajacych sie
pojazddw), tak jak w programie i metodyce CORINAIR.

Dopuszczalne wartosci stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze uwaza sie za dotrzymane, gdy dla
pojedynczego zrodta lub zespotu zrodet spetniony jest warunek:

S1<Ds.
Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia usredniony do jednej godziny, bez
marginesu tolerancji. Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony, nalezy obliczy¢ czestos¢ przekroczen stezen
substancji zanieczyszczajacej w powietrzu, odniesionych do jednej godziny, wystepujacych w ciggu roku
kalendarzowego i sprawdzi¢, czy spetiony jest warunek dopuszczalnej ilosci czesto$ci przekroczen. Ponadto
nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczacy stezen Sredniorocznych, to znaczy sprawdzi¢, czy w kazdym punkcie siatki
obliczeniowej zostat spetniony warunek:

Sa<D..
Przy wyznaczeniu wartoSci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych programu
komputerowego ,OPERAT-FB”, dokonujac przeliczen emisji z potoku poruszajacych sie pojazdow i zastepujac ja
emisjg z zastepczych zrédet liniowych.

Wielkos$ci emisji zanieczyszczen
Przy wyznaczaniu wartosci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci obliczeniowych wspomnianego
programu komputerowego, dokonujac przeliczen emisji z potoku poruszajacych sie pojazdéw i zastapiono jq
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emisjg ze zrodet liniowych. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostata obliczona na podstawie wskaznikow emisji
zanieczyszczen. W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdow wydalane sg nastepujace podstawowe
zanieczyszczenia:

o tlenki azotu,

o tlenek wegla,

e weglowodory,

e pytzawieszony.

Z uwagi na odstapienie od produkcji benzyn etylizowanych oraz $ladowej zawartosci siarki w obecnych paliwach
(0,001 %) emisja ofowiu oraz dwutlenku siarki jest minimalna. Biorac pod uwage wielko$¢ emisji poszczegdlnych
zanieczyszczen emitowanych w wyniku spalania paliw w poruszajacych si¢ pojazdach oraz ich normy
dopuszczalnych stezen, a takze doSwiadczenia z wcze$niej wykonywanych ocen oddziatywania na srodowisko,
w ktorych okreslano emisje spalin  samochodowych, dalszej analizie poddano stezenia tlenkow azotu
(w przeliczeniu na dwutlenek azotu) oraz dodatkowo dla pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5, dla ktdrych
utrzymuje sie wysokie tto zanieczyszczen. Przy czym w emisji pytow uwzgledniono zaréwno emisje pytow
pochodzacych ze spalania paliw oraz pytdw pochodzacych ze Scierania opon, hamulcdw i nawierzchni jezdni.

Wspotczynniki emisji pytdw pochodzacych ze $cierania opon, hamulcdw i nawierzchni przyjeto na podstawie
danych zawartych w Poradniku inwentaryzacji emisji zanieczyszczen do powietrza opublikowanym przez
Europejska Agencje Srodowiska (EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016), dostepny na
stronie internetowej EEA w zaktadce publikacje (podrozdziat Podrozdziat 1.A.3.b.vi-vii Tabela 3-1 i 3-2). Emisja
pytdw zawieszonych obejmuje pyt zawieszony PM10, w ktdrym 45 % stanowi frakcja PM2,5. Emisja tlenkow
azotu decyduje o wielkosci przekroczen emisji dopuszczalnej, w tym stezen Sredniorocznych, a tym samym o
szerokosSci ewentualnych obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych. Analiza pozostatych substancji to jest
tlenku wegla, weglowodordw i benzenu w zaden sposdb nie zmieniajg koricowych wnioskow dotyczacych wptywu
projektowanego przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, poniewaz stosunek
stezen maksymalnych jednogodzinnych, do wartosci odniesienia dla poszczegdinych substancji jest wielokrotnie
mniejszy, niz ma to miejsce w przypadku tlenkow azotu. Potwierdzeniem takiego stanowiska jest fakt, ze
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w wydanym w maju 2019 roku dokumencie wzorcowym pt.:
,Specyfikacjach na projektowanie” w czeéci dotyczacej Opracowarn Srodowiskowych (Nr opracowania
SP.10.30.10 VO1) okresla, w rozdziale VI Oddziatywanie na $rodowisko planowanej inwestycji, w punkcie 3.
Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne, ze:
e nalezy pozyska¢ aktualne tio powietrza z GIOS,

e nalezy uwzgledni¢ wplyw inwestycji na powietrze atmosferyczne, wykonujac analizy w zakresie
PM2,5; PM10 oraz NOX (w odniesieniu do ludzi i ro$lin).

Tak wiec inwestor i gestor drég doszedt do wniosku, ze pozostate substancje emitowane w spalinach nie majg
zadnego wptywu na wypadkowg ucigzliwoS¢ drog i analiza tych zanieczyszczen jedynie niepotrzebnie
zwiekszataby obszerno$¢ opracowan $rodowiskowych.

Ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktéw emisji maksymalne stezenia powstajg na poziomie ziemi i nie ma
potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo beda one zawsze mnigjsze niz na poziomie ziemi. Wydruki
rozktadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych i $redniorocznych) przedstawiajg wyniki w przekroju
prostopadtym do osi drogi. Do obliczen emisji w programie OPERAT FB modut Samochody, postuzono sie
dopuszczalnymi wskaznikami emisji z silnikow pojazdow samochodowych obowigzujacymi w Unii Europejskie;.
Wskazniki te zawarte sg w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO | i EURO Il) oraz w Dyrektywie 98/69/EC (normy
EURO Ill, EURO IV) i Dyrektywie 2007/715/EC (EURO Vi EURO VI).
Okresy obowigzywania poszczegoinych norm sg nastepujace:
. norma EURO | od 1992 r. dla samochoddw osobowych,
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od 10.1994 r. dla samochodow dostawczych,

od 1992 r. dla samochoddw cigzarowych,

norma EURO Il od 1996 r. dla samochoddw osobowych,
od 1998 r. dla samochoddw dostawczych,

od 10.1998 r. dla samochoddw ciezarowych,

norma EURO I od 2000 r. dla samochoddw osobowych,
od 2000 r. dla samochoddw dostawczych,

od 10.2000 r. dla samochoddw ciezarowych,

norma EURO IV od 2005 r. dla samochoddw osobowych,
od 2005 r. dla samochoddw dostawczych,

od 10.2005 r. dla samochodow ciezarowych

norma EURO V od 2009 r. dla samochoddw osobowych,
od 2010 r. dla samochoddw dostawczych,

od 10.2008 r. dla samochoddw cigzarowych

norma EURO VI od 09.2014 r. dla samochodéw osobowych,
od 09.2015 r. dla samochoddw dostawczych,

od 01.2014 r. dla samochoddw cigzarowych cigzkich.

Do obliczeh ucigzliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stezen ponadnormatywnych wzdtuz
istniejacych, przebudowywanych i projektowanych odcinkdw drég przyjeto nastepujace zatozenia:
»  Struktura ruchu w roku 2024 (wg wytycznych GDDKIA):

>

wsrdd samochoddw osobowych 39,8 % normy EURO V (2009 r.)

37,0 % normy EURO IV (2005 .)
23,2 % normy EURO I (2000 r.)

wsrdd samochodow dostawczych 55,6 % normy EURO V (2010 .)

44,4 % normy EURO IV (2005.)
0,0 % normy EURO 111 (2000 r.)

wsrdd samochoddw cigzarowych 55,6 % normy EURO V (2008 r.)

44,4 % normy EURO IV (2005r.)
0,0 % normy EURO Ill (2005 r.)

Struktura ruchu w roku 2034 (wg wytycznych GDDKIA):
wsrdd samochodow osobowych 89,4 % normy EURO V (2009 r.)

10,6 % normy EURO IV (2005 1.)
0,0 % normy EURO 1l (2000 r.)

wsrdd samochodow dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010 r.)

0,0 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO 1l (2000 r.)

wsrdd samochodéw cigzarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)

0,0 % normy EURO IV (2005 .)
0,0 % normy EURO Il (2005 r.)

Warto$ci obliczonej emisji znajdujg sie w dotaczonych wydrukach pochodzacych z programu OPERAT-FB.
Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na poszczegdlnych odcinkach analizowanych ulic przyjeto emitory

liniowe.
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Z dodwiadczen wykonywanych wielokrotnie ocen oddziatywania wynika, ze decydujacy wptyw na wypadkowg
ucigzliwos¢ drég majg przede wszystkim emitowane tlenki azotu i w mniejszym zakresie pyly zawieszone.

Pozostate zanieczyszczenia takie jak tlenek wegla, weglowodory alifatyczne i aromatyczne i benzen z uwagi na duzo
mniejsze emisje maja tym samym mnigjszy wplyw na wypadkowa ucigzliwo$¢ ruchu samochodowego.

W ponizszej tabeli przedstawiono wielko$¢ emisji wszystkich zanieczyszczen, przypadajaca na analizowany
odcinek drogi.

Tabela 11. Emisja na poszczegdlnych odcinkach analizowanego uktadu drogowego w roku 2024 i 2034

Nazwa Emisja maksymalna Emisja
Symbol Nazwa emitora T 1 okres 2 okres roczna
[ka/h] [ka/h] [Mg/rok]
1 2 3 4 5 6
Rok 2024
tlenek wegla 0,1897 0,0787 0,77
) tlenki azotu jako NO 0,2167 0,0899 0,88
O%ﬁ',\r,‘ikr ?g; " [pytogotem 0,0322 0,01332 0,1305
E-1 (od km 59+004,00 w tym pyt PM2,5 0,01306 0,0054 0,0529
do km 60+696,60 w tym pyt PM10 0,0322 0,01332 0,1305
wm. Lubasz) weglowodory alifatyczne 0,01865 0,00772 0,0756
dtugo$¢ = 1692,6 m
weglowodory aromatyczne 0,00622 0,002574 0,02521
benzen 0,000435 0,0001804 0,001766
Rok 2034
tlenek wegla 0,1973 0,0819 0,802
, tlenki azotu jako NO: 0,2344 0,0973 0,952
Odcinek nr 1 - -
DW nr 182 pyt ogdtem 0,0384 0,01591 0,1559
E-1 (od km 59+004,00 w tym pyt PM2,5 0,01514 0,00628 0,0615
do km 60+696,60 w tym pyt PM10 0,0384 0,01591 0,1559
d’fug\A(/J sr?::‘jbggg)(s | weglowodory afatyczne 00216 0,00896 0,0877
weglowodory aromatyczne 0,00688 0,002858 0,02796
benzen 0,000452 0,0001876 0,001836

W emisji pytdw uwzgledniono réwniez emisje pytow powstajacych w wyniku cierania opon, tarcz i klockow
hamulcowych oraz nawierzchni.

Z analizy powyzszych tabel wynika, ze w roku 2034 nastapi wzrost natgzenia ruchu o okoto 21,2 % w stosunku
do roku 2024 i spowoduje to wzrost emisji zanieczyszczen. Emisja najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia
jakim sg tlenki azotu wzrosnie o okoto 8,2 %.

W przypadku pytu zawieszonego PM10 emisja w roku 2034 rowniez bedzie wyzsza niz w roku 2024, o okoto
19,5 %. W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 emisja w 2034 wzroénie o okoto 16,3 %.

Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na poszczegdlnych odcinkach analizowanych drog przyjeto
liniowe emitory zastepcze.
Charakterystyka emitoréw przedstawiata sie nastepujaco:
o wysoko$¢ emitora H=10,5m,
o Srednica wylotowa D = 0,05 m,
e rodzaj wylotu poziomy.
Z uwagi na maly zasieg oddziatywania emitowanych spalin, do obliczer dla poszczegdlnych odcinkéw drog
przyjeto jeden wspotczynnik aerodynamicznej szorstko$ci terenu réwny:
20=04m tak jak dla zarosli.
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Ocena wplywu ruchu pojazdow na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Dla tak przyjetego modelu dokonano oceny rozktadu stezen jednogodzinnych oraz $redniorocznych — w siatce
receptorow w ksztatcie prostokata, obejmujacego analizowany uktad drogowy dla roku 2024 i 2034.

Maksymalne sumaryczne stezenia zanieczyszczen emitowanych z pojazddéw samochodowych obliczono w
punktach siatki, o wymiarach 700 x 2 000 m, obejmujgcej obszar analizowanego uktadu drogowego.

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwych zanieczyszczen to jest tlenkéw azotu i pytow
zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz dodatkowo dla mniej ucigzliwych zanieczyszczen jakimi sg tlenek wegla,
dwutlenek siarki, weglowodory alifatyczne i aromatyczne i benzen.

Rozktad maksymalnych stezen jednogodzinnych oraz stezen Sredniorocznych tlenkow azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu) i pytdw zawieszonych zawierajg obliczenia komputerowe. W obliczeniach tych wyttuszczong
czcionkgq oznaczone sg wartosci stezen, jezeli wystepuja, ktdre przekraczajg obowigzujgce dopuszczalne
warto$ci odniesienia.

Obliczenia ucigzliwosci przeprowadzono dla norm, ktbre zostaly ogtoszone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.

W oparciu o poréwnania powstajacych stezen maksymalnych z warto$ciami odniesienia okresla sie ewentualne
szerokosci obszarow przekroczen dopuszczalnych wartosci odniesienia.

WartoSci stezen maksymalnych przedstawiono w ponizszych tabelach.

Maksymalne steZenia jednogodzinne i Srednioroczne w obrebie analizowanego ukfadu drogowego wyniosa;

Tabela 12 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — na catym terenie uktadu
drogowego - rok 2024

Nazwa Maksym. czestos¢ przekroczen D1, % Maksymalne stezenie $rednioroczne, ug/m?

zanieczyszczenia Xm | Y,m | Z m |Obliczona|Dopuszcz.| X, m Y,m | Zm | Obliczone | Da-R
tlenki azotu jako NO2 - - - 0,00 <02 485 1470 0 3,160 <32
pyt PM-10 - - - 0,00 <02 485 1470 0 0,469 <25
pyt zawieszony PM 2,5 - - - - - 485 1470 0 0,190 <11
tlenek wegla - - - 0,00 <02 485 1470 0 2,765 -
w. alifatyczne - - - 0,00 <02 485 1470 0 0,271 <900
w. aromatyczne - - - 0,00 <02 485 1470 0 0,091 <387
benzen - - - 0,00 <02 485 1470 0 0,0063 <48

Tabela 13 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze catego ukfadu
drogowego — rok 2024

Najwyzsze stezenie maksymalne, [ Maksymalna czesto$¢ przekroczen Maksymalne stezenie

Nazwa zanieczyszczenia Hg/m? D1, % Srednioroczne, pg/m?
Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da-R

tlenki azotu jako NO2 41,09 200 0,00 <02 3,160 <32
pyt PM-10 6,10 280 0,00 <02 0,469 <25

pyt zawieszony PM 2,5 2,48 brak - 0,190 <1

tlenek wegla 36,0 30000 0,00 <02 2,765 -

weglowodory alifatyczne 35 3000 0,00 <02 0,271 <900
weglowodory aromatyczne 1,2 1000 0,00 <02 0,091 <387
benzen 0,08 30 0,00 <02 0,0063 <48
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Tabela 14 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze catego ukfadu
drogowego — rok 2034

Nazwa Maksym. czestos$¢ przekroczen D1, % Maksymalne stezenie $rednioroczne, pg/m?
zanieczyszczenia X, m Y, m Z,m |Obliczona |Dopuszcz.| X, m Y, m Z,m | Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 0,00 <0,2 485 1470 0 3,419 <32
pyt PM-10 0,00 <0,2 485 1470 0 0,560 <25
pyt zawieszony PM 2,5 485 1470 0 0,221 <11
tlenek wegla 0,00 <0,2 485 1470 0 2,880
. alifatyczne 0,00 <0,2 485 1470 0 0,315 <900
. aromatyczne 0,00 <0,2 485 1470 0 0,100 <387
benzen 0,00 <0,2 485 1470 0 0,0066 <48

Tabela 15 Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze catego ukfadu
drogowego — rok 2034

Najwyzsze stezenie maksymalne, | Maksymalna czgstoS¢ przekroczen Maksymalne stezenie
Nazwa 3 0 2=l 3
Janieczvszczenia ug/im D1, % $rednioroczne, pg/m
y Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da-R
tlenki azotu jako NO2 4444 200 0,00 <0,2 3,419 <32
pyt PM-10 7,28 280 0,00 <02 0,560 <25
pyt zawieszony PM 2,5 2,87 brak 0,221 <!
tlenek wegla 374 30000 0,00 <02 2,880
eglowodory alifatyczne 41 3000 0,00 <02 0,315 <900
eglowodory aromatyczne 1,3 1000 0,00 <0,2 0,100 <38,7
benzen 0,09 30 0,00 <0,2 0,0066 <48

Analiza stezenh maksymalnych - Etap eksploatacji
Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata, ze po
oddaniu do eksploatacji przebudowywanej drogi powstajace maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen
nie przekrocza obowigzujacych dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu juz w obszarze pasa
drogowego i to zaréwno w roku 2024 jak i 2034.
Najwigksze stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) wystapig w roku
2034 i osiggng warto$¢:
e Sy=44,44 ug/ms, to jest 22,2 % normy D+

Maksymalne stezenia $rednioroczne S, tlenkdw azotu osiggng wartos¢:
o  S;=3,419 pg/m3, to jest 8,5 % normy D,

Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych wraz z trem bedzie rowniez mniejszy od wartosci odniesienia, czyli
Sa+ Ra<Ds
3,419 pg/m3 + 8,0 pg/m3 = 11,419 pg/m3 < 40 ug/m? (norma ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi)
3,419 ug/m3 + 8,0 pg/md = 11,419 ug/m3 < 30 pg/m3 (norma ze wzgledu na ochrone roslin)

Najwieksze stezenia pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 wystapig w roku 2034 i osiggng warto$¢:
e 51=7,28 ug/md, to jest 2,6 % normy D4 dla pytow PM10
Maksymalne stezenia $rednioroczne S, osiggng warto$¢:
o S5;=0,560 ug/md, to jest 1,4 % normy D, dla PM10
o S5;=0,221 pg/m3, to jest 1,1 % normy D, dla PM2,5
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Maksymalny poziom stezer $redniorocznych wraz z tlem dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 bedzie réwniez
mniejszy od wartosci odniesienia, czyli

Sa + Ra<Da

0,560 pg/md + 15,0 ug/m?3 = 15,560 pg/mé < 40 pg/m3 dla PM10

0,221 pg/m3 + 9,0 yg/m3 = 9,221 pg/m3 < 20 ug/m?3 dla PM2,5

W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze rozbudowywany ukfad drogowy nie bedzie generowac¢ nowych zrédet emisji
zanieczyszczen, w tym pytdw, poniewaz ich zrodtem sg istniejace pojazdy poruszajgce si¢ istniejacg juz droga.
Tak wiec w podanym tle zanieczyszczenh uwzglednione sg pojazdy poruszajace sie istniejacym uktadem
drogowym.

Projektowane przedsiewziecie jedynie usprawni ruch pojazdéw, nie wptywajac bezposrednio na wzrost emisji.

W zatgczniku nr 5 TOM Il zamieszczono wydruk rozktadu maksymalnych stezen jednogodzinnych tlenkéw azotu
i pytéw zawieszonych PM10 oraz stezen Sredniorocznych tlenkéw azotu oraz pytdw zawieszonych PM10 i PM2,5
dla roku 2034 — w siatce receptoréw, obejmujacej obszar analizowanej drogi.

Na wydruku odpowiednimi kolorami oznaczono:
e Kkolorem niebieskim — emitor liniowy reprezentujacy emisje z pojazdow poruszajacych sie analizowanym
odcinkiem drogi,
e izolinie rozktadu stezen Sy i Sa, 0znaczono rdznymi kolorami wypetnienia, w zalezno$ci od wartosci
stezenia (im ciemniejsze wypetnienie tym wigksze stezenie).

Analiza stanu istniejacego

Oddziatywanie istniejacych zrodet emisji, w tym istniejacych drdg, uwzglednione jest w podanym przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Poznaniu tle zanieczyszczen, ktory podaje aktualny stan zanieczyszczenia $rodowiska.

Z analizy podanego tta wynika, ze w stanie istniejacym stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego nie
przekracza dopuszczalnych stezen i wartoSci odniesienia.

Analiza oddzialywania skumulowanego

Oddziatywanie istniejacych zrodet emisji, w tym istniejacych drég, uwzglednione jest w podanym przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Poznaniu tle zanieczyszczen, ktéry podaje aktualny stan zanieczyszczenia $rodowiska .

Poza tym przeprowadzone obliczenia wykazaly Sladowe oddziatywanie przebudowywanej drogi, ktére ogranicza
sie jedynie do pasa jezdni.

Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajace ochronie

Analizowany ukfad drogowy, z uwagi na jego lokalne oddziatywanie, nie spowoduje transgranicznego
oddziatywania na powietrze atmosferyczne (najblizsza zachodnia granica panstwa znajduje si¢ w odlegtosci
okoto 130 km).

Projektowane przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, poniewaz jak wykazata analiza, zaréwno w roku 2024, jak i w roku
2034 maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen juz w obrebie obszaru pasa drogowego nie przekroczg
obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu i warto$ci odniesienia, zaréwno usrednionych
do jednej godziny, jak i Sredniorocznych ustalonych ze wzgledu na ochrone ludzi i roslin, dlatego wptyw ruchu
samochodowego na stan aerosanitarny Srodowiska ograniczy sie tylko do pasa drogowego, nie wptywajac na
jego pogorszenie poza obszarem pasa drogowego.
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Zmniejszanie uciazliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie pasow zieleni izolacyjnej

W przypadku przebudowy projektowanego uktadu drogowego nie zachodzi koniecznos¢ zastosowania dziatan
zmniejszajacych szeroko$ci stref ponadnormatywnych oddziatywan, poniewaz poza obrebem pasa drogowego
nie wystapig stezenia przekraczajace dopuszczalne wartosci dla substanciji, dla ktérych tto zanieczyszczen nie
przekracza dopuszczalnych poziomoéw.

Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie realizacji inwestycji
W przypadku analizowanej inwestycji moze wystapi¢ nieznaczne zagrozenie dla powietrza atmosferycznego,
ktore rozwazono z podziatem na etap budowy i eksploatacji.

Zasadniczo z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsiewzie¢, zrodta emisji bedg przemieszczaé si¢ wraz z
frontem robot, emisje za$ beda ustepowac po ich zakonczeniu. Realizacja omawianego przedsiewziecia z uwagi na
skale inwestycji bedzie w fazie realizacji potencjalnym Zrodtem emisji substancji pytowych i gazowych do $rodowiska.
Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost zapylenia oraz stezen NOx i weglowodoréw w sasiedztwie terenu
objetego realizacja, zmiany te jednak nie powinny by¢ znaczace i nie wptynaé na pogorszenie jakosci powietrza w
sasiedztwie planowanego przedsiewziecia w diuzszym okresie czasu. W kofcowej fazie realizacji przedsiewziecia
prowadzone bedq prace wykoriczeniowe, ktore ze wzgledu na zastosowane materiaty (np. farby, lakiery) mogg by¢
zrodlem emisji zwigzkdw lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawaé sie bedg réwniez
zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach napedzajacych maszyny i urzadzenia oraz weglowodory
uwalniane podczas ktadzenia mas bitumicznych.

Na etapie realizacji inwestycji zrodtlem oddziatywan w zakresie emisji pytdw i gazéw moga by¢:

— maszyny budowlane,

— pojazdy transportujgce materiaty stuzace do budowy,

— przechowywanie sypkich materiatow budowlanych,

— szlifowanie i cigcie materiatow budowlanych,

— prace wykoniczeniowe z wykorzystaniem materiatow zawierajacych rozpuszczalniki organiczne iinne
substancje mogace przedostawaé sie do powietrza,

— ktadzenie mas bitumicznych.

Sposréd wymienionych zrodet najistotniejszy wptyw na jakos¢ powietrza w okresie realizacji przedsiewziecia majg
ciezkie roboty budowlane i transport materiatdw sypkich. W fazie realizacji nalezy spodziewac sie wystapienia
nastepujacych negatywnych oddziatywan w zakresie czystosci powietrza:

— wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtownie NOx, zawartych w spalinach maszyn i pojazdow
pracujacych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego sasiedztwie - pojazdy
dostarczajace materiaty budowlane,

— wzrost imisji pytow, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatow sypkich i pylistych
oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji przedsigwziecia,

— wazrost imisji weglowodoréw i substancji ztowonnych, bedacych wynikiem ktadzenia gorgcych mieszanek
mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

— wzrost imisji LZO ulatniajacych sig z farb i lakieréw stosowanych w pracach wykoriczeniowych.

W celu zminimalizowania powyzszych oddziatywan nalezy:
— maksymalnie skroci¢ czas realizacji przedsiewziecia poprzez doktadne zaplanowanie harmonogramu prac
budowlanych,
— stosowa¢ maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny charakteryzowac sie
dobrym stanem technicznym i spetiaé wymogi Rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30
kwietnia 2014 r. w sprawie szczegdfowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczania
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emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki (Dz.U. z 2014 r. poz. 588).
— wylaczaé silniki pojazdéw w przypadku dtuzszego postoju, zwtaszcza w czasie przerw w pracy,
— zastosowac technologie powodujacej minimalizacje rozprzestrzeniania sie pytdw miedzy innymi poprzez:
o stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujac w ten sposéb mieszanie kruszyw na
terenie budowy,
o materialy sypkie powinny by¢ przywozone i magazynowane w sposéb ograniczajacy emisje wtdrng
poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy
e utrzymywanie placu budowy i drég dojazdowych w nalezytym porzadku (usuwanie pytéw, w okresie
wysokich temperatur i susz zraszanie powierzchni),
o wylgczanie urzadzen i maszyn w przypadku awarii,
o unika¢ sktadowania nadmiernych ilo$ci materiatéw budowlanych na placu budowy
— masy bitumiczne nalezy przewozi¢ transportem posiadajacym zabezpieczenia ograniczajace emisje
oparéw masy bitumicznej.
Emisje wystepujgce na etapie budowy bedg mie¢ gtdwnie charakter niezorganizowany. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktérych wprowadzanie
gazéw i pytdw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz. U. Nr 130, poz. 881) analizowana
inwestycja, nie wymaga pozwolenia na wprowadzanie gazow lub pytdw do powietrza z instalacji, z ktérych
wprowadzanie gazéw i pytdbw do powietrza nastepuje w sposéb niezorganizowany bez posrednictwa
przeznaczonych do tego celu Srodkéw technicznych.

Monitoring zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
Art. 175 Prawa ochrony $rodowiska naktada na zarzadzajacego drogg obowigzek okresowych pomiardw
poziomow w Srodowisku substanciji lub energii wprowadzanych w zwigzku z jej eksploatacja. Jednoczesnie w
art. 176 ww. ustawy mowi sig, ze ,minister wiasciwy do spraw Srodowiska okresli ... wymagania w zakresie
prowadzenia pomiarow...” oraz ,zostang ustalone przypadki, w ktorych w zwigzku z eksploatacjg drdg, ...
wymagane sg;

— ciagte pomiary pozioméw wskazanych substanciji lub energii w $rodowisku,
okresowe pomiary poziomdw wskazanych substancji lub energii w Srodowisku,
referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,
kryteria lokalizacji punktow pomiarowych,
sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiarow.”
Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 r. rozporzadzenie w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powinny byc
przekazywane wfasciwym organom ochrony Srodowiska, oraz terminéw i sposobow ich prezentacji, a w dniu
16 czerwca 2011 r. — rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, liniq kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem.

Zadne z obu wymienionych rozporzadzen nie naklada na zarzadzajacego drogami koniecznosci wykonywania oraz
przekazywania pomiarow emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i nie okresla réwniez referencyjnych
metodyk wykonywania pomiarow i kryteriow lokalizacji punktow pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym w poblizu drog.

Whioski koncowe

Przeprowadzona analiza zasiegow oddziatywania ruchu pojazdow samochodowych na stan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego w obrebie inwestycji polegajacej na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 182
Miedzychdd - Ujcie, odcinek od km 59+004,00 do km 60+696,60 w m. Lubasz wykazata, Ze:

e w celu okreslenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie
projektowanej drogi i skrzyzowan obliczano stezenia maksymalne oraz zasiggi ewentualnych obszarow
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wystepowania stezent ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdtuz drogi (mierzone prostopadle od ich
osi), w ktorych warto$ci odniesienia, usrednionych do jednej godziny, przekraczajg wartosci dopuszczalne D+
lub stezenia $rednioroczne przekraczajg dopuszczalne normy D, pomniejszone o aktualne tto
zanieczyszczen,

petnej analizie poddano stezenia tlenkdw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), poniewaz ze wzgledu
na najwieksza ich emisje w stosunku do dopuszczalnych warto$ci odniesienia, stezenia tego
zanieczyszczenia decydujg o wypadkowej ucigzliwosci i szerokosciach ewentualnych obszaréw przekroczen
stezen dopuszczalnych;

dodatkowo petnej analizie, ze wzgledu na stosunkowe wysokie tto zanieczyszczen, poddano réwniez
stezenia maksymalne oraz $rednioroczne dla pylu zawieszonego PM10 i PM2,5;

dla pozostatych zanieczyszczen emitowanych w spalinach samochodowych wyznaczono wielkosci emis;i
tych zanieczyszczen i wyznaczono wartosci maksymalnych stezefi jednogodzinnych i $redniorocznych
powodowanych wyznaczong emisjq. Dotyczy to tlenku wegla, benzenu, weglowodoréw alifatycznych i
aromatycznych;

ze wzgledu na matg wysokos¢ punktow emisji spalin, maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen
wystepuja na poziomie ziemi, i dlatego tez nie ma koniecznoSci wyznaczania stezen zanieczyszczeh na
poziomie zabudowy mieszkaniowej, bo beda one zawsze mnigjsze niz wyznaczone stezenia na poziomie
ziemi;

przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata, ze po
oddaniu do eksploatacji rozbudowywanej drogi, powstajgce maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen nie przekroczg obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu
okreslonych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin juz w obszarze pasa drogowego zaréwno
w roku 2024, jak i w roku 2034;

najwieksze maksymalne stezenia jednogodzinne i Srednioroczne tlenkéw azotu oraz pytow zawieszonych
PM10 i PM2,5, w obrebie przebudowywanej drogi, wystapig w roku 2034, i odpowiednio wyniosa;

—  S1=44,44 ug/m3, to jest 22,2 % normy D4 dla dwutlenku azotu

- S1=7,28 ug/m3, to jest 2,6 % normy Dy dla pytow PM10

i

- Sa=3,419 ug/m3, to jest 8,5 % normy D, dla dwutlenku azotu

—  S4=0,560 pg/m3, to jest 1,4 % normy Da dla PM10

—  S2=0,221 pg/m3, to jest 1,1 % normy D, dla PM2,5;

w roku 2034 nastapi wzrost natezenia ruchu o okoto 21,2 % w stosunku do roku 2024 i spowoduje to wzrost
emisji zanieczyszczen; emisja najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia jakim sg tlenki azotu wzrosnie o
okoto 8,2 %;

w przypadku pytu zawieszonego PM10 emisja w roku 2034 rowniez bedzie wyzsza niz w roku 2024, o okoto
19,5 %. W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 emisja w 2034 wzrosnie o okoto 16,3 %;

oddziatywanie istniejacych zrodet emisji, w tym istniejacych drdg, uwzglednione jest w podanym przez
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Poznaniu tle zanieczyszczen;

z analizy podanego tta wynika, ze w stanie istniejacym stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
nie przekracza dopuszczalnych stezen i warto$ci odniesienia;

z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezen emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢
dopuszczalnych warto$ci odniesienia juz w obszarze, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny, tworzenie
pasow zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrong powietrza nie jest wymagane;
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e poziom ucigzliwo$ci pojazdéw samochodowych okreslono na podstawie planowanego obecnie wzrostu
natezenia ruchu i wskaznikow emisji zanieczyszczen z silnikow pojazdéw samochodowych obowigzujacymi
w Unii. Wskazniki te w formie norm EURO I, EURO I, EURO lil, EURO IV, EURO V i EURO VI zawarte sg
w Dyrektywach Unii Europejskie;.

Obliczenia zawarto w zataczniku nr 5 TOM |I.

7.2. Przewidywane oddziatywanie analizowanej inwestycji na klimat akustyczny

Przedmiotem niniejszej cze$ci opracowania jest okreslenie warunkéw akustycznych w Srodowisku zewnetrznym,
w otoczeniu przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 182 relacji Miedzychod — Ujécie w miejscowo$ci Lubasz od
km 59+004,00 do km 60+696,60.

Zakres pracy:
— w dokumentacji przeprowadzono ocene warunkéw akustycznych dla stanu docelowego, tj. po
realizacji inwestycji, dia prognozy ruchu dla 2024 i 2034 roku,
—  zidentyfikowano tereny wymagajace ochrony akustycznej i ustalono dopuszczalne wartosci poziomu
dzwieku,
—  wyniki obliczen przedstawiono w postaci graficznej — izolinii rownowaznego poziomu dzwieku.

Wskazniki oceny hatasu

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska, w
szczegblnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najwyzej na tym poziomie.
Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519 z p6zn. zm.)
do ustalania i kontroli warunkoéw akustycznych w Srodowisku, w odniesieniu do jednej doby, zastosowanie majg,
nastepujace wskazniki oceny hatasu:
- Laeq 0 — rOwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6% do godz. 22%,
- Laeqgn — rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22% do godz. 6%,

Charakterystyka otoczenia pod katem ochrony przed hatasem

Tereny znajdujgce sie w sasiedztwie przedmiotowej inwestycji objete sg nastepujgcymi  planami
zagospodarowania przestrzennego:
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego wsi Lubasz, Uchwata XIX/252/05 z dnia 2005-06-
30
— Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w obrebie wsi Lubasz i Goraj,
Uchwata XIX/205/09 z dnia 2009-04-24
- Miejscowy planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Szamotulskiej w obrebie wsi
Lubasz, Uchwata XXX/297/17 z dnia 2017-08-28

W przypadku, gdy dla okreslonych terenéw nie ma miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,
zgodnie z art. 115 Ustawy POS wiasciwe organy dokonujg oceny, czy omawiany obszar nalezy do rodzajow
terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, POS oraz w rozporzadzeniu MS z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku, tj.: terenow przewidzianych pod zabudowe
mieszkaniowq jednorodzinna, wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowa, pod szpitale i
domy opieki spotecznej, pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, cele
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uzdrowiskowe, cele rekreacyjno-wypoczynkowe na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania
tego i sasiednich terendw”.

Na podstawie dostepnych dokumentéw oraz danych Wojta Gminy Lubasz, tereny znajdujace si¢ w poblizu
inwestycji zakwalifikowano jako: tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz tereny zabudowy
ustugowej. Rzeczywiste zagospodarowanie terenow wokét DW 182 w m. Lubasz okreslono na podstawie danych
Gminy Lubasz. Wiecej informacji zawarto w pkt. 2.1.3. i w tym miejscu ich nie powielano.

Wokdt przedmiotowej inwestycji dominuje zabudowa jednorodzinna, dla ktérej dopuszczalne poziomy hatasu
wynoszg odpowiednio 61 dB — dla pory dziennej oraz 56 dB — dla pory nocnej. Izolinie zostaty przedstawione na
zatgcznikach graficznych — TOM I, zat. 6.

Na zatacznikach graficznych rozrozniono izolinie rownowaznego poziomu dzwieku dla poszczeg6lnych okreséw
czasu (dla roku 2024 oraz 2034) i dla okresu 2034 - po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej.

Wymagania prawne - dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska okreslita zasady ochrony Srodowiska oraz warunki
korzystania z jego zasobow, z uwzglednieniem wymagan zrdbwnowazonego rozwoju, a w szczegdlnosci zasady
ustalania warunkow ochrony zasobow $rodowiska iwarunkéw wprowadzania substancji lub energii do
$rodowiska. Ochrona zasobow Srodowiska jest realizowana poprzez okre$lenie standardéw jakosci $rodowiska
oraz kontrole ich osiggania. Standardy jako$ci $rodowiska zostaty zréznicowane w zaleznosci od obszaréw i sg
wyrazane jako poziomy substancji lub energii.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego S$rodowiska, w
szczegolnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najwyzej na tym poziomie.
Stan akustyczny $rodowiska okre$la sie za pomocg wskaznikéw hatasu, Laeqo i Laeg v, Majgcych zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkow korzystania ze Srodowiska w odniesieniu do jednej doby, dla pory dziennej —
oznaczanej indeksem D (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%) oraz pory nocnej —
indeks N (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Dopuszczalne poziomy dzwieku w $rodowisku zewnetrznym okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112), na
podstawie ktorego, dopuszczalng warto$é rownowaznego poziomu dzwieku A, Laeqom, Ustala sie w zalezno$ci od
rodzaju zrodta hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w otoczeniu tego zrodta.

Ponizej, przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A od drdg i linii kolejowych w zaleznosci od pory
doby oraz funkcji terenu.

Tabela 16 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku od drég wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.
826).

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Lp. Rodzaj terenu

Laeq, 0 Pora dnia L zeq, nPora nocy

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

2. b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 61 56
czasowym pobytem dzieci i miodziezy"

c) Tereny domdw opieki spotecznej

50 45
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Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Lp. Rodzaj terenu
Laeq, 0 Pora dnia L aeq, nPora nocy

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srddmiejskiej miast powyze;

100 tys. mieszkancow?

4. 68 60

)W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

2 Strefa $rddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuje dzielnice o liczbie
mieszkancoéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rddmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowag mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych

Dla terendéw znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej
rozporzadzenie wprowadza nastepujace dopuszczalne warto$ci rbwnowaznego poziomu dzwieku A dla pory
dziennej, L*eqp Oraz pory nocnej — L¥aeqn :
o tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
- L*seq0 =61 dB - dla pory dziennej,
- L*seqn = 56 dB - dla pory nocnej.

o tereny zabudowy mieszkaniowej ustugowej
- L*1eq 0 = 65 dB — dla pory dziennej,
- L*seqn = 56 dB - dla pory nocnej.

Parametry inwestycji wplywajace na emisje hatasu

Hatas przedmiotowej inwestycji powodowany jest przez ruch pojazdéw samochodowych. Analizowane
przedsiewziecie polega modernizacii istniejacego odcinka drogi wojewodzkiej DW 182. Podstawowe parametry
inwestycji podano ponizej. Obliczenia przeprowadzono w poziomie terenu.

Konstrukcja jezdni:
—  nawierzchnia jezdni — beton asfaltowy,

Predko$¢ ruchu
Przyjete do obliczen akustycznych predkosci ruchu przedstawiono ponize;.

Tabela 17 Predkosci ruchu pojazdow samochodowych dla analizowanej inwestycji

Pora doby Predkos¢ ruchu
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
Dzien (6%-220) 50 50
Noc (2200-6%) 60 5

Natezenie ruchu
Przyjete do obliczen zasiegu hatasu wokdt przedmiotowej inwestycji natezenie ruchu pojazdéw samochodowych

dla poszczegdlnych pér doby, przedstawiono ponizej tabeli.
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Tabela 18 Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla analizowanej inwestycji (droga wojewddzka
DW 182)

Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie ‘ Razem
Rok prognozy 2024
Dzien (6%-22%) 3073 428 3 501
Noc (220%0-6%) 341 48 389
tacznie 3414 476 3890
Rok prognozy 2034
Dzien (6%-22%) 371 533 4 244
Noc (22%0-6%) 412 59 472
tacznie 4123 592 4715

Metodyka obliczen

Do wyznaczenia wielkosci emisji hatasu wykorzystano zalecang przez Unig Europejskg do obliczania hatasu
samochodowego, tj. metode NMPB Routes 96.

W obliczeniach uwzgledniono nastepujace zjawiska elementarne towarzyszace propagaciji dzwieku:
- oddziatywanie fal akustycznych z powierzchnig ziemi,
- pochtanianie dzwieku w atmosferze (dla temperatury 10°C i wilgotnosci 70 %),
- zjawisko dyfrakcji (ekranowanie dzwigku przez przeszkody na drodze propagacii).

Na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano oprogramowanie SoundPlan ver. 7.4, ktére posiada
zaimplementowang ww. metode obliczania hatasu.

Ponizej w tabeli przedstawiono dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania.

Tabela 19 Dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania

Nazwa oprogramowania SoundPlan

Wersja 74.

Producent SoundPLAN International LLC
Wiasciciel ERGOFON

Numer licencji 7029
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Dane wejSciowe do programu modelujgceqo rozprzestrzenbianie sie hatasu
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B8 Run properties % B3 Road properties
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Niepewno$¢ metody obliczania hatasu

Niepewno$¢ oszacowania rownowaznego poziomu dzwigku wynika z:
doktadno$ci metody obliczeniowej,

jakosci (doktadnoéci) danych wejsciowych do obliczen,

T LS T

losowego charakteru poziomu emisji hatasu poszczegdinych zrddet oraz losowego charakteru

wptywu warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.

Na doktadnos¢ metod obliczeniowych wptywajg uproszczenia i ograniczenia modelu matematycznego. Kluczowg

sprawe stanowi jednak jakos¢ danych wejsciowych, wtym przede wszystkim liczba wydarzen akustycznych
(przejazdy pojazdédw samochodowych) oraz poziom emisji hatasu (poziom mocy akustycznej).

Ze wzgledu na wptyw warunkow meteorologicznych, ostatecznie niepewnos¢ obliczania rownowaznego poziomu
dzwigku zalezy od odlegtosci od zrddta hatasu. Analizujgc wptyw powyzszych czynnikéw, za normg PN-ISO
9613-2, nalezy przyjat, ze niepewno$¢ przedstawionych tu prognoz wynosi ok.:

12 dB — w zakresie do ok. 100 m,
13 dB - w zakresie odlegtosci powyzej 100 m.

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku

Obliczenia akustyczne przeprowadzono dla siatki punktéw, co pozwolito wyznaczy¢ izolinie réwnowaznego
poziomu dzwieku. Analiza przebiegu tych izolinii pozwala stwierdzi¢ jednoznacznie, ze na wysokosci obiektow
wymagajacych ochrony akustycznej nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu.

Zgodnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska dopuszczalne poziomy hatasu powinny byé
dotrzymane na granicy terenéw objetych ochrong akustyczna. Niemniej, doprowadza to kuriozalnej sytuacji, gdy
teren wymagajacy ochrony akustycznej znajduje sie tuz w poblizu inwestycji, a obiekt chroniony kilkadziesiat
metréw dalej. Obiekt ten nie jest narazony na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, ale na terenie (zgodnie z
zapisami Rozporzadzenia) faktycznie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartoci poziomu hatasu.

Oznacza to, ze nalezy zaproponowa¢ dziatania / metody redukcji hatasu,

aby tereny, na ktorych nie wystepujg

zadne obiekty chronione — chroni¢ pod wzgledem akustycznym — np. wybudowaé ekran akustyczny — cho¢ na
zabudowie mieszkaniowej nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu. Wzbudza to
uzasadnione watpliwosci nt. finansowania rozwigzan, ktore nie przynoszg zadnych korzysci pod wzgledem

poprawy klimatu akustycznego w miejscu przebywania ludzi.
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Niemniej, przeprowadzono obliczenia dla wybranych punktéw obserwacji zlokalizowanych na wysokosci
zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej. Lokalizacje punktéw przedstawiono na zatacznikach graficznych.
Wyniki obliczer akustycznych przedstawiono ponizej w tabelach.

Tabela 20 Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2024

Rownowazny poziom dzwieku A, Laeq 1 [dB]
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos$¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
: Pora nocna . Pora nocna : Pora nocna

dzienna dzienna dzienna
PL1 59.8 53.3 61 56 -
PL2 61.2 54.7 61 56 0.2
PL3 60.6 54.1 61 56 -
PL4 60.5 54.0 61 56 -
PL5 60.5 54.0 61 56 -
PL6 60.9 54 .4 61 56 - -
PP1 63.0 56.4 61 56 2.0 0.4
PP2 61.5 55.0 61 56 0.5 -
PP3 62.9 56.4 61 56 1.9 0.4
PP4 62.0 55.5 61 56 1.0
PP5 61.9 55.4 61 56 0.9
PP6 60.4 53.9 61 56 -

Tabela 21 Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2034

Rownowazny poziom dzwieku A, Laeq 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna : Pora nocna

dzienna dzienna dzienna
PL1 60.7 54.0 61 56 -
PL2 62.1 554 61 56 1.1
PL3 61.5 54.8 61 56 0.5
PL4 61.4 54.7 61 56 04
PL5 61.4 54.7 61 56 04
PL6 61.7 55.1 61 56 0.7 -
PP1 63.8 57.2 61 56 2.8 1.2
PP2 62.4 55.7 61 56 1.4 -
PP3 63.8 571 61 56 2.8 1.1
PP4 62.9 56.2 61 56 1.9 0.2
PP5 62.8 56.1 61 56 1.8 0.1
PP6 61.3 54.6 61 56 0.3
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Tabela 22 Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2034 -
po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

Réwnowazny poziom dzwieku A, Laeq7[dB]
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos$¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna

dzienna dzienna dzienna
PL1 571.7 51.0 61 56 - -
PL2 59.1 524 61 56 - -
PL3 58.5 51.8 61 56 - -
PL4 58.4 51.7 61 56 - -
PL5 58.4 51.7 61 56 - -
PL6 58.7 52.1 61 56 - -
PP1 60.8 54.2 61 56 - -
PP2 594 52.7 61 56 - -
PP3 60.8 54.1 61 56 - -
PP4 59.9 53.2 61 56 - -
PP5 59.8 53.1 61 56 - -
PP6 58.3 51.6 61 56 - -

Jak wida¢, po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej, na wysoko$ci zabudowy wymagajacej ochrony
akustycznej, nie wystapig przekroczenia dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu.

Proponowane dziatania ochronne

Przeprowadzone obliczenia akustyczne wykazaty przekroczenia dopuszczalnych wartoéci poziomu hatasu w
Srodowisku. Z uwagi na ten fakt, zaleca sie zastosowanie cichej nawierzchni drogowej jako metode redukci
hatasu. Skutecznos¢ akustyczna nawierzchni powinna by¢ nie mniejsza niz 3dB dla predkosci ruchu 50 km/godz.
Zaleca sie zastosowanie cichej nawierzchni na catym analizowanym odcinku drogi. Rozwigzanie to nie wymaga
zadnych specjalnych srodkdw organizacyjnych.

Po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej nie wystepuja zadne przekroczenia dopuszczalnych wartoSci
poziomu hatasu. Z tego powodu nie ma potrzeby utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Na terenach znajdujacych sie w poblizu przedmiotowej inwestycji klimat akustyczny ksztattowany jest przede
wszystkim ruch pojazdéw samochodowych na analizowanej drogi. W naszej ocenie nie ma zatem podstaw do
przeprowadzenia analizy oddziatywania skumulowanego. NateZzenie ruchu na drogach poprzecznych jest
wielokrotnie nizsze w stosunku do natezenia ruchu na przedmiotowej inwestycji, co oznacza, ze hatas
generowany na drogach poprzecznych jest znikomy. Analizg akustyczng przeprowadzono na podstawie wynikow
obliczen dla siatki punktow, co pozwolito wyznaczy¢ izolinie rownowaznego poziomu dzwigku i w efekcie okresli¢
zasieg oddziatywania przedmiotowej inwestycji.

Nalezy wnioskowaé, ze oddziatywanie po$rednie zwiazane jest z oddziatywaniem w zakresie hatasu na etapie
robét budowlanych zw. z realizacjg inwestycji. Charakter tego oddziatywania jest czasowy i po zakoriczeniu
realizacji inwestycji — nie bedzie wystepowac.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ pomiar rownowaznego poziomu dzwigku w jednym wybranym
punkcie zlokalizowanym na wysoko$ci obiektu wymagajacego ochrony akustycznej. Proponuje sie, aby pomiar

7



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

wykona¢ w poblizu zabudowy mieszkaniowe] znajdujgcej sie w km 60+100, na wysokosci 4.0m nad powierzchnig
terenu.

Zagrozenia akustyczne w fazie realizacji i eksploatacji inwestyciji

Faza budowy

Realizacja przedmiotowe] inwestycji zwigzana bedzie z wystepowaniem okresowych oddziatywan akustycznych,
o duzej dynamice zmian spowodowanych pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujacych materiaty budowlane. Oddziatywanie to ustapi wraz z zakoriczeniem robot.

Prace te charakteryzowa¢ si¢ beda bezposrednim i krétkoterminowym oddziatywaniem na tereny przylegle do
miejsc, gdzie beda te prace prowadzone. Teren intensywnych prac, a wraz z nim obszar narazony na omawiane
oddziatywanie bedzie sie przesuwat zgodnie ze specyfikg realizacji przedmiotowej inwestycji.

Prace cigzkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji charakteryzujg sie wysokimi poziomami
hatasu emitowanymi do Srodowiska.

Niestety, prognozowanie poziomu hatasu zwigzanego z pracami prowadzonymi przy budowie drog nie jest
mozliwe bez znajomo$ci parametréw wptywajacych na wielkos¢ emisji, tzn. rodzaju, stanu technicznego, liczby
maszyn uzytych do robét oraz czasu ich pracy.

Etap konserwacji i utrzymania

Problem konserwacji i utrzymania przedmiotowego odcinka drogi réwniez sprowadza si¢ do ucigzliwosci
akustycznej zwigzanej z pracq ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego moga wystepowaé w bezposrednim sasiedztwie drogi i przylegtej
zabudowy. Trudno prognozowac taki hatas, nie dysponujgc danymi na temat wielkoSci i jakosci bazy
maszynowe.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji przedmiotowej inwestycji zrodlem hatasu na otaczajacym obszarze beda pojazdy
samochodowe poruszajace sie po przedmiotowym odcinku drogi. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i
struktury ruchu oraz predkosci pojazdéw, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanych drég.
Szczegotowg analize oddziatywania przedmiotowej inwestycji w fazie eksploatacji oméwiono w opracowaniu.

Wytyczne ogélne dla etapu budowy i eksploataciji:

- prace zwigzane z przedmiotowg inwestycjg oraz prace zwigzane z jej konserwacjg i utrzymaniem
nie moga by¢ prowadzone noca,

- baza sprzgtowa nie moze by¢ zlokalizowana w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

- poziom mocy akustycznej uzytego sprzetu nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnych
(okreslonych np. w odpowiednim rozporzadzeniu Ministra Gospodarki, w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczeri w zakresie emisji hatasu do
Srodowiska),

- w przypadku skarg na hatas nalezy przeprowadzi¢ pomiary kontrolne i na tej podstawie podjaé ew.
dziatania zabezpieczajace.

W miejscu wystapienia skarg na hatas nalezy wykona¢ okresowe pomiary hatasu. Pomiary te powinny by¢
wykonane zgodnie z metodyka zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkoSci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz.
U. Nr 206, poz. 1291, zat. 6).

Katastrofy i awarie
Ewentualne katastrofy i awarie drogowe nie bedg niekorzystnie wptywaC na warunki akustyczne w otoczeniu
budowanej obwodnicy. Ewentualne dzwieki powstate przy usuwaniu skutkow katastrof i awarii nie sg odbierane

78



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

jako dokuczliwe, a wiec nie sg hatasem. Cztowiek nie kwestionuje dzwiekéw, ktore majg uzasadnienie i wynikajg
z potrzeby wyzszej, np. ratowania zycia. Jako przyktad mozna poda¢ powszechng akceptacje ,hatasu”
wywotywanego przez pojazdy uprzywilejowane.

Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych

Na etapie przygotowywania analizy akustycznej nie badano zachowan spotecznych zwigzanych z realizacjq
przedmiotowej inwestycji, nie dysponowano zadnymi informacjami, skargami i uwagami zwigzanymi ze
spodziewang emisjg hatasu do Srodowiska.

Przewiduje sig, Ze realizacja inwestycji nie stanie sie zrodtem konfliktow spotecznych, ktorych przyczyna lezataby
w zagrozeniu warunkéw akustycznych. Wynika to z prognozowanego obnizenia emisji hatasu w poréwnaniu ze
stanem aktualnym — m.in. poprzez poprawe nawierzchni jezdni.

W przypadku wystapienia skarg na hatas przedmiotowego przedsiewziecia nalezy wykonaé pomiary kontrolne.
Wyniki tych pomiaréw bedg stanowity podstawe do ew. dalszych dziatan.

Zagrozenia wibracjami

Zagrozenia wibracjami na etapie eksploatacji przedsiewziecia

Ocena zagrozenia wibracjami dla konstrukcji budynkoéw i ich stanu technicznego oraz dla ludzi przebywajacych w
tych budynkach na tym etapie postepowania jest mozliwa jedynie w sposéb przyblizony. W rejonie planowanej
inwestycji nie przeprowadzano dotad Zadnych pomiaréw drgan, ktére sg podstawowag metodg oceny tego
zagrozenia.

Wartosci dopuszczalne drgan
Zagrozenie wibracjami dla obiektéw budowlanych, pochodzace od ruchu pojazddw po drogach, ocenia sie na
podstawie wartosci skutecznej przyspieszenia drgan przekazywanych przez grunt do budynkéw, w aspekcie:
- bezpieczenstwa konstrukcji budynkéw — podstawg oceny jest polska norma PN-85/B-02170:
,Ocena szkodliwo$ci drgan przekazywanych przez podioze na budynki”,
- bezpieczenstwa ludzi przebywajacych w budynkach — podstawg oceny jest polska norma PN-88/B-
02171: ,Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach”.

Analizujac wibracje zwigzane z ruchem drogowym mozna catkowicie poming¢ pojazdy lekkie — istotnym Zrodtem
drgan sg tylko pojazdy ciezkie. Amplituda drgan zalezy od predkosci i masy tych pojazdéw (niekiedy nie
zatadowane pojazdy ciezkie mogg by¢ zrédtem drgan o amplitudach wigkszych niz w przypadku pojazdow
zatadowanych]), ptynnoéci ruchu, rodzaju i stanu nawierzchni jezdni drogi, rodzaju gruntu w otoczeniu drogi oraz
odlegtosci od budynkdw.
Parametrem oceny drgan, na podstawie normy ISO/DIS 2631-2 jest warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan, a.
Na tej normie oparta jest polska norma PN-88/B-02171, ktéra dotyczy réwniez drgan drogowych. Norme te
mozna jednak wykorzysta¢ do oceny drgan dopiero po wykonaniu pomiarow.
Jezeli amplituda przyspieszenia drgan jest mniejsza niz a = 0.005 m/s?, wéwczas drgania nie sg odczuwane
przez ludzi. Przyjmuje sig, ze jest to dopuszczalna wartos¢ amplitudy przyspieszenia drgan dla pory nocnej. W
ciggu dnia warto$¢ dopuszczalna jest wieksza, ale nie moze przekroczy¢ a = 0.0072 m/s2.
Podane wartosci dotyczg przypadku, gdy ludzie sg narazeni tylko na wibracje. Jezeli wibracje i hatas wystepujg
jednoczes$nie, wtedy ucigzliwo$¢ drgan dla ludzi ro$nie wskutek efektéw wtdrnych, takich jak np. drzenie szyb.
Drgania drogowe, poza przypadkami specyficznymi, uznaje sie za mato szkodliwe dla budynkow. Naprezenia w
budynkach powodowane tymi drganiami sg bardzo mate. Biorac jednak pod uwage natezenie ruchu i faczny czas
dziafania zrodta, nalezy uwzglednic zjawiska zmeczeniowe materiatow. Dotyczy to szczegolinie starych budynkow
lub budynkéw w ztym stanie technicznym.
Uszkodzenia konstrukcji budynkéw — powodowane wibracjami — mozna podzieli¢ na trzy kategorie:

— uszkodzenia architektoniczne: niewielkie peknigcia tynku, przesunigcia dachowek, itd., ktére moga

wystapic przy amplitudach przyspieszenia drgan ok. a = 0.02 m/s?,
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— uszkodzenia wieksze (np. peknigcia $cian, odpadanie tynku z sufitdw), ktore moga wystapi¢ przy
amplitudach przyspieszenia drgan ok. a = 0.06 m/s2,
— uszkodzenia powazne, ktdre mogg prowadzi¢ do zniszczenia budynku.

Wibracje nie majg zadnego wptywu na stan budynkdw, jezeli amplituda drgan jest mniejsza niz a = 0.0036 m/s2.

Ocena potencjalnego zagrozenia wibracjami

Szacunkowa ocena zagrozenia wibracjami, na podstawie posiadanego do$wiadczenia w tej dziedzinie wskazuje,
ze po realizacji inwestyciji drgania (przenoszone przez grunt) wywotane przejazdami pojazdéw bedg bardzo mate,
przede wszystkim w zwigzku z dobrym stanem konstrukcji drogi

Przy planowanych predkosciach ruchu zasiegi drgan nie powinny przekroczy¢ 10 m od krawedzi drogi.

Etap budowy, konserwacji i utrzymania

Ciezki sprzet wykorzystany do prac budowlanych moze by¢ zrédtem drgan szkodliwych dla ludzi i/lub budynkdw.
Na tym etapie analiz, bez szczegbtowe] wiedzy na temat uzytego sprzetu oraz rodzaju gruntu w miejscu prac nie
jest mozliwa wiarygodna ocena ilo$ciowa tego zjawiska.

Praktycznym rozwigzaniem wydaje si¢ przeprowadzenie oceny stanu technicznego budynkdw zlokalizowanych
zwlaszcza blisko planowanej budowy i przebudowy ulic, ktére mogtyby ulec uszkodzeniu w wyniku oddziatywania
ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych i inwentaryzacji szkéd w sasiedztwie
obszaru robét, ale przed ich rozpoczeciem — pozwoli rozstrzygnaC, czy skargi na uszkodzenia budynkdw
zgtoszone w trakcie robdt sg uzasadnione.

Podsumowanie

- Celem niniejszego opracowania bylo okreslenie warunkéw akustycznych w  $rodowisku
zewnetrznym, w otoczeniu przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 182 relacji Miedzychéd —
Ujécie w miejscowosci Lubasz od km 59+004,00 do km 60+696,60.

- W bezposrednim sasiedztwie analizowanej inwestycji znajdujg sie tereny wymagajace ochrony
akustycznej. Tereny te zakwalifikowano jako tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
ustugowej.

- Wyniki obliczen wielkosci emisji hatasu do $rodowiska przedstawiono w formie graficznej -
zatacznik nr 6 TOM 1.

- Wykazano, ze przedmiotowa inwestycja bedzie powodowaé przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu w Srodowisku.

- Z tego powodu jako metode redukcji hatasu zaproponowano cichg nawierzchni¢ drogowa, ktdra
pozwolita zredukowa¢ poziom hatasu do warto$ci dopuszczalnych.

- Po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej nie beda wystepowaly przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu. Z tego powodu nie ma potrzeby utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

- W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ pomiar rwnowaznego poziomu dzwigku w
jednym wybranym punkcie zlokalizowanym na wysokosSci obiektu wymagajacego ochrony
akustycznej. Proponuije sig, aby pomiar wykona¢ w poblizu zabudowy mieszkaniowej znajdujacej
sie w km 60+100, na wysoko$ci 4.0m nad powierzchnig terenu.
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7.3. Przewidywane oddziatywanie analizowanej inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne. Gospodarka

wodno-$ciekowa

Warunki gruntowo-wodne oméwiono w pkt. 3.3. i w tym miejscu informaciji nie powielano.

Nie przewiduje sie poboru wody z ciekéw i zbiornikdw powierzchniowych. Pobér wody zaplanowano poprzez
dowoz beczkowozem lub podigczenie do magistrali wodociggowej w ul. Szamotulskiej, o ile wyrazi na to zgode
gestor. W ramach przedmiotowe] inwestycji projektuje sie nowag kanalizacje deszczowg w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 182 w miejscowosci Lubasz. Projektowana kanalizacja deszczowa zostata podzielona na trzy
oddzielne odcinki.

d)  Odcinek |
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone poprzez nowo projektowang kanalizacje deszczowq oraz
wylot nr 1 (Srednica 600mm) do rowu przydroznego a nastepnie do cieku Gulczanka (dziatka nr 328). Przed
wylotem projektuje sie osadnik.

e)  Odcinek II
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone poprzez nowo projektowang kanalizacje deszczowa oraz
wylot nr 2 ($rednica 400mm) do rowu ziemnego (dziatka nr 307). Przed wylotem projektuje sie osadnik.

f)  Odcinek Ill
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone poprzez nowo projektowang kanalizacje deszczowg oraz
wylot nr 3 ($rednica 315mm) do rowu ziemnego (dziatka nr 307). Przed wylotem projektuje sie osadnik.

Zewnetrzne sieci kanalizacyjne montowa¢ w mechanicznie wykonanych wykopach. W miejscach istniejacego
uzbrojenia wykopy reczne. Wykopy prowadzi¢ od najnizszego punktu danej sieci. Wydobywana ziemie na odktad
sktadowa¢ wzdtuz wykopu w odlegtosci 1.0m od jego krawedzi. Grunt rodzimy nie nadajacy sie do zasypywania
wykopow wywiez¢ poza teren budowy, zgodnie z dyspozycjami nadzoru inwestorskiego.

Szerokos¢ wykopu przyjaé z warunku:

e d,#80cm dla gtebokosci wykopu do 3.5m,
Umocnienia $cian wykopu wykona¢ z zastosowaniem wyprasek utozonych poziomo i opartych o $ciany wykopu,
bali pionowych oraz okraglakéw stanowiacych poprzeczne rozpory.

W |-szym etapie wykonywania robét ziemnych dno wykopu nalezy pozostawi¢ na poziomie wyzszym o ca 5¢cm od
projektowanej rzednej posadowienia przewodéw. Pogtebienia dna wykopdw do rzednych projektowanych
wykona¢ bezposrednio przed utozeniem podsypki. Grubo$¢ warstwy podsypki 15¢cm. Ze wzgledu na wiasciwosci
materiatowe zastosowanych rur zaréwno podsypke oraz obsypke i zasypke wstepng wykona¢ z piaskow
drobnoziarnistych. W/w warstwy nalezy wykonywac rdwnomiernie z obu stron przewodu i zagesci¢ niezwlocznie
po wbudowaniu i to w taki sposdb, aby nie spowodowaé odksztatcenia rur w planie jak i w ich przekroju
poprzecznym. Zageszczenie podsypki dolnej o warstwie grubosci 5 cm uktadanej bezposrednio pod przewodem
wykona¢ do stanu $redniego zageszczenia. Ta czes¢ podsypki dolnej zostanie dogeszczona podczas
zageszczania kolejnych warstw konstrukcyjnych w strefie utozenia przewodu i pozwoli na jego elastyczne
utozenie. Zageszczenie pozostatej czeSci podsypki oraz obsypki i zasypki wstepnej do 30 cm ponad wierzch
przewodu wykonywacé recznie lub lekkim sprzetem warstwami 15 cm grubosci. Niedopuszczalne jest stosowanie
ciezkiego sprzetu. Zageszczenie nie moze by¢ mnigjsze niz 98% zmodyfikowanej proby Proctora. Na zasypke
gtéwng wykopu w strefie drogowej konstrukcji ziemnej uzy¢ gruntéw sypkich niewysadzinowych, zasypke
wykonywac réwnomiemie, a grunt zageszcza¢ niezwtocznie po wbudowaniu warstwami grubosci 15 cm przy
zageszczaniu recznym i 30cm przy zageszczaniu mechanicznym. Do zageszczenia warstw lezacych do 1.0m
powyzej wierzchu przewodu mozna uzywac sprzetu tylko lekkiego.

W miare zasypywania wykopu stopniowo prowadzi¢ rozbiérke umocnien $cian. Demontaz rozpér prowadzi¢ z
nalezytg uwaga, by wyeliminowa¢ zbedne drgania przenoszone na otaczajacy grunt.

Calq sie¢ przed zasypaniem zainwentaryzowa¢ geodezyjnie.
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W przypadku, gdy projektowany rurociag przebiega¢ bedzie ponizej poziomu wody gruntowej, konieczne jest
zastosowanie odwodnienia wykopdw. W celu tymczasowego odwodnienia wykopdw pod Kkolektory sieci
deszczowej zaleca sie zastosowanie igtofiltrdw wptukiwanych, osiatkowanych na dlugosci Lf=1 m i $rednicy
df=0,032 m. Igtofiltry nalezy potaczy¢ za pomoca wezy gumowych zbrojonych @50 mm z odcinkami kolektora
@3152x1,2 mm w zestawy igtofiltréw o rozstawie igiet 1,0 m. Zestaw iglofiltréw nalezy podtaczy¢ za pomocag
przewodu przytaczeniowego do agregatu pompowo-prozniowego. Odprowadzenie wody z wykopow nalezy
wykona¢ do najblizszego odbiornika. Jezeli warunki gruntowe nie pozwolg na zastosowanie igtofiltréw nalezy
zastosowa¢ pompowanie bezposrednie z wykopu.

Przed przystgpieniem do wiadciwych rob6t montazowych nalezy sprawdzié, czy roboty pomocnicze i
towarzyszace zostaty wykonane zgodnie z dokumentacig i niniejszymi warunkami. Sprawdzeniu podlega:

- wykonanie wykopu i podtoza,

- zabezpieczenie przewodow i kabli napotykanych w obrebie wykopu,

- stan deskowan wykopow pod katem bezpieczenstwa pracy robotnikéw zatrudnionych przy montazu,

- katy nachylenia skarp w wykopach nienaruszonych,

Omawiana inwestycja dzieki wprowadzonym rozwigzaniom w zakresie $rodowiska gruntowo — wodnego oraz
znacznemu polepszeniu warunkéw odwodnieniowych na analizowanym obszarze nie bedzie zagrazata
bezposrednio i posrednio jako$ciowym, ani tez ilosciowym zasobom wod podziemnych na badanym terenie.
Prognozowane stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych odprowadzanych do $rodowiska nie bedg
przekracza¢ wartosci dopuszczalnej. Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezposrednio oraz posrednio
jakos$ciowym ani tez ilosciowym zasobom jezior na analizowanym terenie. Inwestycja bedzie prowadzona w
sposéb minimalizujacy ilos¢ ewentualnej zawiesiny dostajacej sie do wod na etapie budowy. Zabezpieczeniem
przed niekorzystnym wptywem prac na etapie realizacji inwestycji bedzie biezaca kontrola sprawnosci parku
maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekow zanieczyszczen ropopochodnych (smaréw,
olejow, ropy). W przypadku awarii nalezy niezwtocznie usuna¢ usterke lub wymieni¢ urzadzenie. W zadnym
przypadku nie nalezy lokalizowaé zaplecza budowy i magazynéw materiatow budowlanych i sprzetu w poblizu
cieku. Podczas budowy nie nalezy pietrzy¢ ani pobiera¢ wody, ma to na celu wykluczenie jakiegokolwiek wptywu
na wody podziemne i powierzchniowe. Zastosowana do budowy technologia materiatowa i wykonawcza eliminuje
do minimum wptyw na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne istniejace obiekty. Stosowane do budowy
beda tylko materiaty posiadajgce wymagane prawem certyfikaty.

W przypadku awaryjnego wycieku substanciji szkodliwych w wyniku wycieku paliwa, smaréw i olejow do gruntu
lub wody, nalezy przystapi¢ do natychmiastowego zneutralizowania wycieku, przy zastosowaniu odpowiednich
dla rodzaju substancji sorbentdw do stracania tych zanieczyszczen, a zuzyte srodki po neutralizacji nalezy
przekaza¢ uprawnionym odbiorcom. Na terenie budowy (szczegdlnie w miejscach obstugi pojazdéw, maszyn,
miejscach do tankowania, obstugi technicznej itp.) Wykonawca zapewni $rodki do neutralizacji ewentualnych
wyciekéw i odpadéw (np. sorbenty hydrofobowe, biopreparaty, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub
rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne). Nalezy zapewnié¢ stosowng iloS¢ ww. $rodkéw (np. sorbentéw),
odpowiednich do zastosowania na powierzchniach statych i powierzchni wody.

Na terenie budowy (szczegdlnie w miejscach obstugi pojazdéw, maszyn, miejscach do tankowania, obstugi
technicznej itp.) Wykonawca zapewni Srodki do neutralizacji ewentualnych wyciekow i odpadow (np. sorbenty
hydrofobowe, biopreparaty, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne).
Nalezy zapewni¢ stosowng iloS¢ ww. S$rodkéw (np. sorbentéw), odpowiednich do zastosowania na
powierzchniach statych i powierzchni wody. Zaplecze budowy (stuzace takze jako miejsca obstugi pojazdéw,
maszyn i urzadzen, gdzie odbywa sie ich garazowanie, tankowanie, obstuga techniczna, itp.) nalezy wyposazyé¢
w urzadzenia podczyszczajace wody opadowe tj. osadniki (w celu zabezpieczenia wdd powierzchniowych i gleb
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przed przedostaniem sie do nich substancji ropopochodnych). Wody opadowe odprowadzane z terenéw
utwardzonych, uszczelnionych i tymczasowych obiektéow zaplecza (np. miejsc sktadowania paliw i olejow,
parkingdw, barakéw itd.) nie moga przenosic z nich zanieczyszczen do wéd powierzchniowych i gruntowych.
Inwestycja nie wplynie w istotny sposéb na jako$¢ jej wod, a wzrost stezen zanieczyszczen bedzie stosunkowo
niewielki w trakcie budowy, jednak nieodczuwalny przez $rodowisko wodne odbiornika. Wszelkie dziatania
obejmujace udroznienie przeptywu ciekdw powinny by¢ uznane za korzystne dla $rodowiska i wykonywane z
czestotliwoscig niezbedng do prawidtowego funkcjonowania tych urzadzen.

Rozwigzania dotyczgce zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem w przypadku
gromadzenia odpadow niebezpiecznych.

Wiasciwym dla przedsiewzigcia polegajacego na budowie drogi jest to, ze gtdwne oddziatywanie na Srodowisko,
wigzace sie z powstawaniem odpaddw, dotyczy etapu jego budowy, 1j. realizacji inwestycji. Na etapie eksploatacii
powstajgca ilos¢ odpadow jest niewielka w stosunku do etapu budowy.

Na etapie budowy, z uwagi na ochrone $rodowiska gruntowo - wodnego bardzo waznym jest przestrzeganie
wymagan zwigzanych zochrong S$rodowiska ikonieczno$¢ zapewnienia: odpowiedniej organizacji robdt,
odpowiedniego sprzetu i $rodkdéw transportu, wysokiej jakosci robot, statego nadzoru budowlanego,
uporzadkowania terenu zapleczy budowy, stosowania materiatéw z odpowiednimi atestami, itp. Dziatania
powyzsze stuzy¢ bedg zapobieganiu i zmniejszeniu niekorzystnych oddziatywan etapu budowy na $rodowisko
gruntowo-wodne i przyrodnicze. Zaplecze budowy i bazy materialowo - sprzetowe nalezy zlokalizowa¢ w pasie
drogowym poza bezpo$rednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, dolin rzecznych oraz miejsc cennych
przyrodniczo.

Nalezy zachowa¢ wszelkie $rodki ostroznosci zabezpieczajace $rodowisko gruntowe i wodne przed
przedostaniem sie substancji ropopochodnych i zanieczyszczen chemicznych. Gospodarka odpadami
prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wymogami ochrony Srodowiska. Wytwarzane w
trakcie budowy odpady komunalne i budowlane bedg segregowane i sktadowane czasowo w miejscach do tego
przeznaczonych, przy czym odpady niebezpieczne bedg przechowywane czasowo w specjalistycznych
pojemnikach do tego przeznaczonych, systematycznie zbierane i przekazywane poza teren przedsiewziecia, do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie ich utylizacja. Zapewnione bedzie wiasciwe gospodarowanie
odpadami, takze niebezpiecznymi, wytwarzanymi w czasie budowy, w tym minimalizowana bedzie ich ilos¢,
gromadzone beda one selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach
zabezpieczajacych przed przedostawaniem sie do $rodowiska substancji szkodliwych oraz zapewniony ich
regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Stosowane bedg takie surowce i produkty, a roboty ograniczone
do takiego stopnia, by zminimalizowa¢ ilo8¢ powstajacych odpadéw budowlanych. Wytwarzane odpady bedg
magazynowane selektywnie, w wyznaczonych miejscach, w sposdb uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie
na Srodowisko, w tym przede wszystkim na srodowisko gruntowo-wodne. Niedopuszczalne jest magazynowanie
odpaddéw w miejscach dolin rzecznych, zbiornikéw wodnych oraz na obszarach zabagnionych, zatorfionych, z
ptytko wystepujacymi wodami gruntowymi.

Odpady niebezpieczne, jakie moga pojawi¢ sie podczas realizacji i eksploatacji inwestycji bedg segregowane i
oddzielone od odpaddéw obojetnych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie
unieszkodliwianiem Sposéb postepowania z wytworzonymi odpadami nie moze negatywnie wptywaé na dalsze
procesy zwigzane z odzyskiem czy unieszkodliwieniem odpaddw poza terenem inwestycji. Zapewniony zostanie
odbiér wytworzonych w fazie budowy odpaddéw komunalnych.

llosc i spos6b odprowadzenia $ciekdw socjalno - bytowych
Na etapie realizacji projektu teren budowy bedzie wyposazony w system odbioru i odprowadzania $ciekow
bytowych (typu toi-toi). Scieki z tego systemu (pochodzace od pracownikéw bioracych udziat przy realizagji
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zadania) bedg odprowadzane do szczelnych bezodptywowych odbiornikéw, a nastepnie przekazywane
podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia na ich dalsze gospodarowanie.
llos¢ i sposob odprowadzania Sciekow bytowych bedzie efektem organizacji placu budowy, zaleznym od
wykonawcy robét. Wybor lokalizacji baz budowy (zaplecza budowlanego oraz magazynowego) odbywa sie na
etapie budowy (realizacji) i zalezy od Wykonawcy robdt, wytonionego w przetargu. Niemniej jednak baza
materiatowo-sprzetowa bedzie zlokalizowana:

e poza terenem wystepowania ciekow i rowdw melioracyjnych,

e poza obszarami w bezposrednim sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;,

e poza obszarami w bezpo$rednim sasiedztwie skupisk drzew i krzewoéw,

e poza terenami lesnymi,

e poza terenami w sgsiedztwie jezior.

Wykonawca  przy  organizowaniu  zaplecza  zapewni  oszczedne  korzystanie z  terenu
i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni. Po zakoriczeniu prac teren po zapleczu zostanie przywrécony do
stanu poprzedniego, a ewentualne szkody zostang usuniete. Wykonawca jest zobowigzany do uzywania tylko
sprawnego sprzetu technicznego, maszyn i urzadzen posiadajacych odpowiednie certyfikaty.
W razie potrzeby nawierzchnia na terenie zaplecza budowy zostanie zabezpieczona:
e W pierwszym etapie zostanie usunigta warstwa glebowa na terenie przeznaczonym pod baze i zZtozona
w pryzmach w granicach terenu inwestyciji,
e w drugim etapie zostanie wykonane samo zabezpieczenie, a mianowicie w miejscach statego
parkowania zostanie roztozona folia HDPE, zabezpieczona od gory wiékning,
o W frzecim etapie zostanie roztozona warstwa piaszczysto - zwirowa (kruszywo niesegregowane),
e po zakoriczeniu funkcjonowania bazy warstwy ochronne (materiaty wielokrotnego uzycia, nie odpad)
zostang zdjete i z powrotem utozona zostanie warstwa humusu.
Na obecnym etapie mozna jedynie zakladac, ze gospodarka wodno-Sciekowa bedzie odbywata sie w oparciu o zamknigte
systemy obiegu wody.

llosc i sposéb odprowadzenia Sciekow przemystowych
Zarbwno na etapie realizacji jak i eksploatacji analizowanej inwestycji, nie przewiduje sie powstawania $ciekow
przemystowych.

llos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych

W zakresie oddziatywania eksploatacji drog na wody, istotne znaczenie ma jako$¢ odprowadzanych z drég wéd
opadowych i roztopowych. Podstawowymi zanieczyszczeniami wnoszonym z opadami sg: zawiesiny, substancje
ropopochodne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i WWA), metale cigzkie oraz chlorki.

Wielkosci emisji sg bardzo zmienne w czasie i zalezg od szeregu czynnikdw, jak: rodzaj sptywéw (deszcz, sptywy
roztopowe, $nieg), typ drogi, natezenie ruchu, rodzaj zagospodarowania terenu (zurbanizowany,
niezurbanizowany), sposob zwalczania $liskosci zimowej.

Najwigksze fadunki zanieczyszczen wnoszone sg ze sptywami roztopowymi, zwkaszcza po dtugim okresie
zalegania $niegu oraz w tzw. pierwszej fali sptywu opadowego (po diugim okresie bezdeszczowym).

Przy normalnej eksploatacji najistotniejszym zanieczyszczeniem sg zawiesiny, wraz z ktorymi wnoszone sg
metale cigzkie. Zawiesiny stanowig zagrozenie przede wszystkim dla jakosci wéd powierzchniowych. Jednakze
moga by¢ takze zagrozeniem dla nieizolowanych od powierzchni wod podziemnych.

System odwodnienia drogi opiera¢ bedzie si¢ na nowej kanalizacji deszczowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182
w miejscowosci Lubasz. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetic przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych (Dz.U. 2019, poz. 1311), na etapie eksploatacji inwestycji, w efekcie oczyszczania i separacii olejow,
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substancji ropopochodnych oraz piaskow, zanieczyszczenia zawarte w deszczowych wodach opadowych
odprowadzanych do wod powierzchniowych lub gruntu, zostang zredukowane do nastepujgcych parametréw:

o dlazawiesiny ogdinej: 100 mgl,

o dla weglowodordw ropopochodnych: 15 mg/l.

Wystepowanie zanieczyszczen ropopochodnych w wodach opadowych w ilosciach przekraczajacych obowiazujace
standardy jakosciowe (15 mg/l) — o charakterze trwatym — wystepuja wytacznie w takich obiektach infrastruktury
drogowej jak stacje paliw, duze place parkingowe, zaplecza warsztatéw oraz na terenach silnie zurbanizowanych,
gdzie odwodnienie drdg jest czesto elementem komunalnej kanalizacji deszczowej odwadniajacej nie tylko pasy
ruchu, ale rowniez tereny przemystowe, sktadowe, itp. Podwyzszone stezenia weglowodoréw ropopochodnych w
Sciekach opadowych z pasdw ruchu moga by¢ jedynie nastepstwem wypadkéw drogowych.

Na podstawie wynikéw badan uzyskano zalezno$¢ miedzy stezeniem zawiesin ogdlnych w Sciekach a natezeniem
ruchu. W przypadku analizowanej inwestycji do obliczen przyjeto najwieksze natezenie Srednie dobowe ruchu dla
najdalszego roku prognozy — czyli dla roku 2034. Najwieksze natezenie wynosi 4 715 poj./dobe.

| tak:
Sz = 0,718 x Q%52 [mg/l], gdzie

S, — stezenie zawiesiny ogélnej w Sciekach [mg/I]
Q - dobowe natezenie ruchu (dla SDR od 1000 do 17500 pojazdéw na dobe).

Do obliczen przyjeto ruch z 2034 roku dla odcinka o najwyzszym natezeniu ruchu.
Sz =0,718 x 47150,529 = 63,00 [mg/I]

WartoSci obliczen stezen zawiesiny ogdlnej, dla odcinka o najwyzszym natezeniu ruchu, dla najdalszego roku
prognozy sg ponizej wartosci dopuszczalnych. Wody opadowe z przedmiotowego terenu nie stanowig wiec
zagrozenia dla odbiornika jak i jakosci wod podziemnych. Podobnie jak w przypadku celéw srodowiskowych dla
wod podziemnych, uregulowanie gospodarki $ciekowej planowanej inwestycji w zakresie wod opadowych i
roztopowych, bedzie sprzyja¢ osiggnieciu celéw Srodowiskowych dla wod powierzchniowych, poprzez
odprowadzanie oczyszczonych wdd opadowych i roztopowych ktére bedg korzystnie oddziatywaé na warto$ci
graniczne poszczegdlnych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych.

Analizowana inwestycja nie bedzie zagrazata bezposrednio oraz posrednio jakoSciowym ani tez ilosciowym
zasobom wod powierzchniowych na analizowanym terenie.

Etap budowy

W okresie budowy drogi nalezy liczy¢ sie ze zwiekszong okresowa dostawg zawiesin do wéd powierzchniowych i
gruntow, ktore bedg odbiornikiem sptywéw drogowych. Najlepszym zabezpieczeniem przed negatywnym
wptywem prac na etapie realizacji inwestycji jest biezaca kontrola sprawnoéci parku maszynowego, by nie
dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekow zanieczyszczen ropopochodnych (smardw, olejéw, ropy). W przypadku
awarii nalezy niezwlocznie usung¢ usterke lub wymieni¢ urzadzenie. Miejsca przeznaczone do sktadowania
substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ wyscietane materiatami izolacyjnymi do czasu zakoriczenia
prac budowlanych. Zaplecze budowy wraz z bazami sprzetu maszyn, materiatdw budowlanych itp. powinny byé
wyposazone W urzadzenia gospodarki wodno-Sciekowej (np. przeno$ne sanitariaty, szczelne zbiorniki
bezodptywowe). Na etapie budowy nie bedg powstawaty Scieki przemystowe.

Przy wyznaczeniu terenéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy projektowanej drogi nalezy
wykluczy¢ jej lokalizacie w rejonie terendw sasiadujacych bezposrednio z ciekami wod powierzchniowych,
w bezposrednim sasiedztwie jezior oraz w poblizu innych drobnych ciekow i systemow melioracyjnych. Baze
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sprzetowo — materiatowg nalezy wyznaczy¢ takze poza terenem chronionym przyrodniczo oraz poza terenem
zabudowan mieszkalnych. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie np. wyjatkowej
dbatosci 0 bezawaryjno$¢ maszyn budowlanych.

Budowa inwestycji nie wigze sie z poborem wod powierzchniowych, woda na miejsce budowy bedzie
dostarczana cysternami. Realizacja inwestycji nie jest zwigzana rowniez z odprowadzaniem wody
zanieczyszczonej do gruntu czy lokalnych wod. Na etapie realizacji inwestycji woda bedzie potrzebna tylko do celow
bytowych. Jednak do przeno$nych sanitariatow (typu toi-toi) jest ona dowozona. Wszystkie powstate na miejscu
budowy Scieki bytowo-gospodarcze bedg gromadzone w szczelnych zbiornikach i wywozone przez uprawnione
podmioty do oczyszczalni.

Zaplecze budowy wraz z bazg sprzetu maszyn, materiatéw budowlanych itp. beda wyposazone w przeno$ne sanitariaty.
llos¢ wody zalezy od liczby korzystajacych pracownikow. Szacuije sig, ze do sptukiwania sanitariatow zapotrzebowanie
wynosi ~10 l/osobe/1 dzien.

Etap eksploatacji

Przy wykonaniu zaprojektowanego odwodnienia drogi, prognozowane stezenia zawiesiny ogdinej w wodach
opadowych odprowadzanych do $rodowiska nie beda przekraczaé wartosci dopuszczalnej okre$lonej
w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetic przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzgdzen wodnych (Dz. U. z 2019, poz. 1311) — 100 mg/l. W zwigzku z powyzszym inwestycja w fazie
eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wplywu na cele $rodowiskowe (w rozumieniu jakosci wdd) dla
jednolitej czesci wdd powierzchniowych (JCWP) w zlewniach, w ktérych jest potozona. Rdwniez szacowane
stezenia weglowodoréw ropopochodnych w sptywach deszczowych z analizowane]j inwestycji spetniajg
wymagania prawa, tj. rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019, poz. 1311) — nie przekraczajg wartosci 15 mg/l. Przy braku
zanieczyszczenia wod powierzchniowych, nie dojdzie tym bardziej do zanieczyszczenia wod podziemnych. Inne
presje na wody podziemne wedtug planu zagospodarowania wéd na obszarze dorzecza Odry to gtéwnie pob6r
wod — eksploatacja inwestycji nie wigze sie z poborem wod podziemnych. W wyniku eksploataciji inwestycji nie
dojdzie do zasolenia wystepujacego na skutek oddzialywania antropogenicznego. Eksploatacji inwestycji nie
spowoduje obnizenia zwierciadta wody, ani zmiany kierunkdw krazenia wody.

Projektowane zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego sprawig, iz inwestycja nie wplynie na
pogorszenie obecnego stanu woéd, a co za tym idzie planowana inwestycja nie bedzie stanowifa
zagrozenia dla osiggniecia celow sSrodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami.
Inwestycja nie bedzie sprzeczna z celami $rodowiskowymi dla wéd podziemnych i powierzchniowych. Spetnia
ona wymogi niepogarszania stanu wod podziemnych i powierzchniowych. Parametry projektowanych rowéw oraz
obiektu zostaty tak dobrane, aby nie doprowadzi¢ do zmian stanu wody na gruncie wptywajacym szkodliwie na
grunty sasiednie zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (t.j. Dz.U. 2021 poz. 2233).

Analiza porealizacyjna i monitoring stanu Srodowiska gruntowo-wodnego

Nie wnioskuje sie o porealizacyjng analize stanu $rodowiska gruntowo-wodnego i gospodarki wodno-§ciekowej. Nie
whnioskuje tez o monitoring jakosci oczyszczonych sptywow z drogi.

Podsumowanie

W przypadku analizowanej inwestycji, dzieki zastosowanym rozwigzaniom technicznym, technologicznym oraz
organizacyjnym, zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji nie przewiduje sie przekroczen jakochkolwiek wartosci
dopuszczalnych w zakresie Srodowiska gruntowo — wodnego.
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7.4. Przewidywane oddziatywanie analizowanej inwestycji na powierzchnie terenu, gleby i surowce
mineralne

Niweleta planowanej inwestycji prowadzona jest tak, aby zapewni¢ minimalne pochylenie w celu wiasciwego odwodnienia
drogi (min. 0,3%) oraz zeby nie przekroczy¢ maksymalnych wartosci spadkéw okreslonych w polskim prawodawstwie.
Projekt przewiduje zdjecie wierzchniej, zyznej warstwy gruntu, sktadowanie jej osobno od pozostatej masy ziemnej
i wykorzystanie jej do wyloZenia powierzchni gruntéw po zakoriczeniu prac budowlanych (tereny poboczy, skarp nasypow
irowbw drogowych, migjsc zagospodarowania zielenig). Z uwagi na prognoze wykazujacg brak przekroczenia
dopuszczalnych norm przez steZenia gtdwnych sktadnikow spalin oraz zalecany sposéb odprowadzenia wod opadowych
i roztopowych, nie przewiduije sie niekorzystnego wptywu drogi na gleby w jej otoczeniu.

W rejonie inwestycji w chwili obecnej nie sg aktywne procesy geodynamiczne w postaci powierzchniowych ruchéw mas.
Teren jest ptaski, a deniwelacje niewielkie.

7.5. Przewidywane oddziatywanie analizowanej inwestycji na srodowisko przyrodnicze
Szczegdtowe oddziatywanie na poszczeg6lne komponenty Srodowiska przyrodniczego przedstawiono w rozdz. 3.
i w miejscu tym zapisow tych nie powielano.

7.6. Wplyw przedsiewziecia na zmiany klimatu i wplyw zmian klimatu na przedsiewzigcie
Wplyw przedsiewziecia na zmiany klimatu oraz wptyw zmian klimatu na przedsiewziecie omowiono w rozdz. 2.7.2
i w tym miejscu zapisow tych nie powielano.

7.7. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie inwestycji na srodowisko

Ze wzgledu na duzg odlegto$¢ od granic panstwa i lokalne oddziatywanie inwestycji, realizacja inwestycji oraz
pozniejsza jej eksploatacja nie bedzie wigzata si¢ z transgranicznym oddziatywaniem na $rodowisko. Nie ma
mozliwosci, by analizowana droga wptyneta niekorzystnie na panstwa z nami sasiadujace, a ewentualnie
powstate w trakcie realizacji i eksploatacji zanieczyszczenia przedostaty sie poza granice naszego panstwa.

7.8. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej

Transeuropejska Sie¢ Transportowa — TEN-T jest instrumentem stuzacym koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarno$ci inwestycji infrastrukturalnych.

Analizowana inwestycja nie stanowi drogi o charakterze transeuropejskim.

7.9. Wplyw planowanej drogi na zdrowie ludzi

Dla dokonania oceny wptywu szlakéw komunikacji drogowej na zdrowie ludzi brak danych wyjSciowych. R. J.
Kucharski podaje, za Panstwowym Zaktadem Higieny, ze w Polsce nie jest prowadzony monitoring wptywu
komunikacyjnych zanieczyszczen $rodowiska na zapadalno$¢ na choroby i nie byly takze wykonywane badania
epidemiologiczne. Proby wykonania pionierskiej w skali kraju oceny oddziatywania autostrady A-2 w rejonie
Warszawy, w wariantach: podmiejskim i wewnetrznym, podjeto w10S w Warszawie. Wspétautor tego
opracowania — dr R.J. Kucharski — referowat wyniki tego opracowania na seminarium w Gdarisku (Kucharski, op.
cit.).

Takze na $wiecie, w odniesieniu do inwestycji drogowych — wobec braku badan tego typu — nie wykonywano
oceny ryzyka wzrostu zachorowalnosci. Znane sg natomiast teoretycznie potencjalne wptywy emitowanych
zanieczyszczen, w szczegoinosci do powietrza atmosferycznego, na zdrowie cztowieka (Lynam, Pfeifer, 1991).
Cytowana ocena 10$ bazuje na wyznaczeniu ilorazu zagrozenia (HQ). Je$li wskaznik ten (definiowany jako
stosunek dziennej pobieranej dawki substanciji szkodliwej do dawki referencyjnej) jest <1, wptyw szkodliwosci tej

87



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 182 w m. Lubasz

substancji na zdrowie mozna poming¢. W przypadku, gdy HQ>1, nalezy okre$li¢ zasieg potencjalnych zagrozen
oraz liczebno$¢ zagrozonej populacji.

lloraz zagrozenia zdrowia hatasem drogowym w 2034 roku prognozy w porze nocnej i dziennej dla analizowanej
inwestycji bedzie < 1 dla budynkéw mieszkalnych usytuowanych najblizej drogi. Brak zagrozen dla powietrza
atmosferycznego oznacza brak wptywdw posrednich na gleby i uzytki rolne. Brak tez zagrozen dla wéd
powierzchniowych i podziemnych. Oznacza to brak wptywu tych elementdw $rodowiskowych na zdrowie ludzi.

7.10. Dane o przewidywanych iloSciach i rodzajach wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na
Srodowisko

W ramach analizowanej inwestycji, konieczne jest przeprowadzenie nastepujacych prac, ktore bedg zrédtem
odpadow:

e prac ziemnych,

e frezowania i rozbidrki nawierzchni,

e wycinki drzew i krzewow,

o funkcjonowania zaplecza budowy.

Ponadto w trakcie budowy powstawaé¢ bedg odpady:
e socjalno — bytowe — szlamy ze zbiornikow bezodptywowych,
o komunalne — szklane i plastikowe butelki, puszki, papier, odpady organiczne,
e opakowaniowe.

W czasie prac powstang gtownie odpady z grupy 17 tj. odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Dominujacg grupg odpadéw bedg odpady z prowadzonych prac
ziemnych. Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach ({j. Dz.U. 2022 poz. 699) odpady te
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.

Takze destrukt asfaltowy i smotowy z rozbiorki i frezowania nawierzchni powinien zosta¢ powtérnie wykorzystany
po przetworzeniu i wbudowany w podbudowe z MCE (metodg na zimno). Destrukt asfaltowy przeznaczony moze
by¢ rowniez do mieszanek mineralno-asfaltowych do warstw podbuddéw zasadniczych i warstw wigzacych.
Nieuszkodzong kostke betonowg projektuje sie ponownie wbudowa¢ w nawierzchnie. Wszystkie nieuszkodzone
wyroby zakwalifikowane jako nadajace sie do ponownego wbudowania przewiduje sie dostarczy¢ przez
Wykonawce (na jego koszt) do miejsca wskazanego przez Inspektora Nadzoru.

Wyroby uszkodzone i odpady, zakwalifikowane jako nienadajace sie do ponownego wbudowania, bedg stanowity
wtasnos¢ Wykonawcy. W trakcie prac budowlanych powstanie znaczna ilos¢ humusu. Po spryzmowaniu humusu
w okolicach miejsca budowy - zostanie on powtdrnie wykorzystany do wytozenia powierzchni gruntéw po
zakonczeniu prac budowlanych (tereny poboczy, skarp nasypéw i rowdw drogowych, miejsc zagospodarowania
zielenig). W przypadku powstania nadmiaru humusu, konieczne jest jego przewiezienie na skfadowisko
Wykonawcy robdt iwykorzystanie na innych budowach tego typu. Rozbiorki/frezowania wymaga tez
nawierzchnia asfaltowa.

W odniesieniu do odpadéw zawierajacych asfalt, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 roku o
odpadach zakazuje sie, poza wyjatkami dopuszczonymi przez ustawodawce, odzysku lub unieszkodliwiania
odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami spetniajacymi okre$lone wymagania. Wyciete drzewa i krzewy wraz z
tzw. zrebkami przy realizacji inwestycji to pozyskanie drewna, ktére Wykonawca zagospodarowuje we wtasnym
zakresie. Materiat drzewny sprzedaje sie do zagospodarowania nie jako odpad, ale jako drewno. Jedynie drobne
gatezie z lisémi (tzw. zrebki) beda stanowity odpad komunalny o kodzie 20 02 01 (odpady ulegajace
biodegradacii).
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Znaczna cze$¢ odpadow zostanie wiec wykorzystana na miejscu budowy. Dotyczy to:

destruktu z rozbiorki nawierzchni na wiaczeniu i wytgczeniu z krzyzujgcymi sie drogami, destrukt z
rozbiorki i frezowania nawierzchni na wigczeniach do drdg istniejacych powinien zosta¢ powtérnie
wykorzystany, jako dodatek do nowych mieszanek mineralno — asfaltowych, co stanowi odzysk
odpadu zdefiniowany wart. 3 ust. 1 pkt 14 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach.
Wykorzystanie destruktu asfaltowego bezposrednio po zdjeciu do wzmocnienia np. poboczy,
w przypadku gdy odpad ten nie zostanie dodany do mieszanki mineralno — bitumicznej, a jedynie
wysypany bezposrednio na pobocze bez przetworzenia, stanowi odzysk odpadu poza instalacjami i
urzadzeniami spetniajacymi okreslone wymagania i jest niedopuszczaine.

humusu, ktory zostanie wykorzystany do humusowania skarp, rowdw i urzadzania terendw zieleni,
gruntow z wykopoéw, ktére — jesli spetniajg wymagania granulometryczne - w catosci bedg
wbudowane w nasypy.

Tak wiec znaczna cze$¢ odpadéw bedzie nadawaé sie do odzysku, jednak do powtdrnego wykorzystania na
miejscu budowy — tylko cze$¢ niewielka. Reszta odpadéw do odzysku bedzie okresowo sktadowana do
wykorzystania na innych budowach. Rodzaje przewidywanych odpadéw, jakie powstang na etapie realizacji
przedsiewziecia i ich grupy kodowe podano w tabeli ponizej. Ponadto, w odniesieniu do wszystkich wymienionych
ponizej odpaddw, zaréwno na etapie realizacii jak i eksploatacji podano szacowane (prognozowane) ich ilosci.

Tabela 23 Odpady, ktorych wytwarzanie przewiduje sie na etapie realizacji inwestycji, z kodami
okreslonymi w katalogu odpadéw

Zagospoda-
. . . rowanie, zgodnie o
Rodzaje odpadéw Kod Magazynowanie 22al. 12 ustawy llosé
o odpadach
odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw 170101 Segregacja w haidach R5 2125m3
na utwardzonym placu
ruz ceglan 170102 | Seoregadaw hatdach RS 50 m3
9 gany na utwardzonym placu
- ) Segregacja w hatdach
odpady z remontéw i przebudowy drog 170181 i utwardzonym plac R5 3675m3
drewno (fgcznie z gateziami) 170201 Segregacja R1 190 m3
asfaltinny niz wymieniony w 17 03 01* 170302 | Seoregaaw hatdach RS 490 m3
na utwardzonym placu
. . . Segregacja w hatdach
odpady zawierajace smote 17 03 03 ha utwardzonym placy R5 1224 m3
selazo i stal 170405 Segregacja w Ré 300 kg
kontenerach
Humus do
wykorzystania na
miejscu, grunty z
wykopow do
gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 17 0504 Czasowe haltdy cze$ciowego 4320 m3
wykorzystania na
miejscu, reszta po
selekgji na
sktadowisko
odpady ulegajace biodegradacji 200201 Kompostownik Kompostownik 35m3

* odpady niebezpieczne

W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza (placu) budowy powstanie réwniez pewna ilo$¢
odpaddéw komunalnych i komunalno - bytowych z grupy 20 03, tj. odpady komunaine powstajace w wyniku
obstugi socjalno-bytowej pracownikéw na terenie budowy niesegregowane odpady komunalne (opakowania po
napojach, artykutach spozywczych itp. (kod 20 03 01).
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Wszystkie materiaty z rozbiorki bedg podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku (destrukt, ptyty, zelazo, drewno,
szklo, stal itp.) i tylko nie nadajace sie do powtdrnego wykorzystania zostang skierowane na skiladowisko
wskazane przez Inspektora Nadzoru. Materiaty z rozbidrki i odpady nadajace sie do ponownego wykorzystania
powstajace w trakcie rozbudowy bedg segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu miejscach
wskazanych przez Inspektora Nadzoru. Materiaty, ktére zostang zakwalifikowane jako nienadajace sie do
ponownego wbudowania oraz odpady, oraz odpady ktdre nie zostang powtdrnie wykorzystane stajg sie
wiasnos$cig Wykonawcy i powinny by¢ poddane utylizacji (na jego koszt).

Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsiebiorstwo na podstawie
indywidualnej umowy. Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy,
zgodnie z literg prawa powinny zosta¢ zagospodarowane.

W fazie realizacji inwestycji, zagospodarowaniem odpadoéw powinien zajac sie¢ Wytworca odpadéw, czyli firmy
wykonujace prace budowlane. Poza opisanymi powyzej, ich prace powinny by¢ zwigzane z:
e zagospodarowaniem wszystkich odpadow powstajacych w czasie budowy,
e przedstawieniem informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami do wtadciwego organu ochrony $rodowiska,
e gromadzeniem w sposob selektywny powstajgcych odpadow,
e usunieciem i wykarczowaniem drzew i krzewow,
e zagospodarowaniem wszystkich odpadow powstajacych w trakcie budowy,
e  zapewnieniem wiasciwego postepowania z odpadami niebezpiecznymi
i zgromadzeniem ich w sposéb nie zagrazajacy $rodowisku,
o  przekazaniem odpaddw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia dziatalnosci
w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadéw.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadéw,
ktére posiadacz odpadéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku z analizowanego przedsiewziecia wytworca odpaddéw
moze przekaza¢ osobom fizycznym nastepujace grupy odpadow o kodzie:

e 1701 01- odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow,

o 170405 - zelazoi stal,

e 170504 - glebaiziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03*,

e 170201 - drewno.

Szczegbing uwage nalezy zwrocié na ewentualne odpady niebezpieczne:

o odpady zawierajgce smote (kod 17 03 03*). Zgodnie z ustawg o odpadach odpaddéw
zawierajacych smote nie mozna miesza¢ z innymi rodzajami odpaddw, o ile nie stuzy to
efektywno$ci unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywa¢ zgodnie z zaleceniami
dotyczacymi transportu materiatéw niebezpiecznych.

Podczas eksploatacji analizowanej inwestycji przewiduje sie wystepowanie pewnych ilosci odpadéw powstajacych
podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych wody opadowe. Sg to odpady z czyszczenia rowéw i osadnikoéw
studzienek kanalizacyjnych, a takze w wyjatkowych sytuacjach awaryjnych - odpady w postaci sorbentéw. Odpady te
mozna zakwalifikowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) jako odpady o kodzie 20 03 06 — odpady z czyszczenia studzienek
kanalizacji deszczowej oraz jako odpady o kodzie 15 02 02* sorbenty, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki)
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymii 15 02 03 - sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania
(np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02*. Odpady z czyszczenia rowow i
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osadnikéw nie nalezg do niebezpiecznych. Odpady te mozna zakwalifikowa¢ zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw, jako odpady o kodzie 20 03 06 — odpady z
czyszczenia studzienek kanalizacji deszczowej. Powstang rowniez odpady powstajace z koszenia trawiastych
rowéw drogowych. Beda to odpady o kodzie 02 01 03 - odpadowa masa roslinna. Ulegajg one biodegradacii
i nadajg sie do kompostowania.

Ponadto, kolejna grupa potencjalnych odpadéw eksploatacyjnych pochodzi¢ bedzie ze sprzatania jezdni. Bedq
one zawieraty domieszke odpaddw komunalnych i nie nalezg do niebezpiecznych.

Zestawienie wszystkich odpadéw z etapu eksploatacji i ich numery kodowe przedstawia ponizsza tabela. W tej tabeli,
odpady zaznaczone gwiazdka, wedtug klasyfikacji zawartej w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001
r. w sprawie katalogu odpaddw zaliczane sg do odpaddw niebezpiecznych, podlegajacych specjalnemu traktowaniu.
Wiasciwym dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi jest jednak to, ze gtdwne oddziatywanie na
$rodowisko, wigzace sie z powstawaniem odpaddw, dotyczy etapu jego budowy, j. realizacji inwestycji. Na etapie
eksploatacji powstajgca ilos¢ odpaddw jest niewielka w stosunku do etapu budowy.

Nie ma obecnie mozliwosci dokfadnego okre$lenia ilosci odpadéw powstajacych podczas oczyszczania rowow
drogowych i osadnikéw studzienek kanalizacyjnych, bowiem zalezy to od jako$ci i iloSci wéd do nich doptywajacych.
Podczas przegladu, a wiec juz na etapie eksploatacji, powinna zapas¢ decyzja o konieczno$ci ich czyszczenia.
Wykonanie oczyszczania urzadzer administrator drogi powinien powierzy¢ firmie legitymujacej sie decyzja,
zezwalajgcg na prowadzenie takiej dziatalnosci.

Tabela 24 Odpady, ktorych powstawanie przewiduje sie na etapie eksploatacji, z kodami okreslonymi w
katalogu odpadow

Zagospodarowanie,
Rodzaje odpadow Kod Magazynowanie zgodnie z zat. 1 i 2 ustawy llosé
0 odpadach
odpadowa masa roslinna 020103 Kompostownik Kompostownik 10 t/rok
sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do . N
wycierania i ubrania ochronne inne niz 1502 03 Segregaqah\;v Szlzgrdy;mt;k%qemnlkach, D1 0,1 t/rok
wymienione w 15 02 02
odpady powstate w wyniku ewentualnych . —_
wypadkow drogowych — wykazujace 168101* Segregaqanv; zilrka rggl\;glfgjemmkach, D1 0,15 t/rok
wiasnosci niebezpieczne
zmieszane odpady komunalne 200301 Segregac;i}\g/ dz(\)hjl?sm'ka(;h’ na D1 0,7 t/rok
odpady z czyszczenia ulic i placow 200303 Segregacii}\g/ d;;s\]ﬂesnlzglkach, na D1 4 tlrok

Jak wynika z tabeli, odpadem powstajacym w czasie eksploatacji odcinka drogi bedg takze zuzyte urzadzenia
elektryczne, powstajace w czasie konserwacji przewidzianego w projekcie oSwietlenia drogowego. W zwigzku z
realizacjq przedsiewziecia nie przewiduje sie wytwarzania odpaddw zawierajgcych azbest.

Uregulowanie gospodarki odpadami przez $wiadczacych ustugi w zakresie napraw, konserwacji, czyszczenia —
bedzie dotyczyto wytwdrcow nie prowadzacych instalacji, zatem nastapi w drodze ztozenia informacji o
wytwarzanych odpadach oraz w drodze uzyskania decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi.

Szacowanie ilosci odpadéw wytwarzanych na etapie eksploatacji analizowanej drogi nie wydaje sie by¢ celowe.
Nie przewiduje sie regularnego wytwarzania odpadow z wypadkow drogowych, czy z usuwania rozlewu
substancji na drodze, stad zgodnie z przepisami o odpadach — obowigzek uregulowania wytwarzania odpadow
(uzyskanie ,zgody” na ich wytworzenie) — nie dotyczy odpadéw z wypadkow.
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Likwidacja niniejszej inwestycji nie jest planowana. Przy ewentualnej likwidacji powstawac beda odpady podobne
jak na etapie budowy. Bedg to przede wszystkim odpady gruzu betonowego i asfaltu oraz metale, zuzyte
urzadzenia, materialy izolacyjne, kable itp. W zwigzku z przebywaniem pracownikéw bedg powstawaly takze
odpady komunalne. Minimalizowanie ilosci odpadow oraz ograniczanie oddziatywania odpadéw, wytwarzanych w
czasie budowy oraz na etapie eksploatacji przedmiotowego odcinka analizowanej inwestycji moze by¢
osiggniete poprzez:
- ich wczesniejsze sortowanie (segregacje),
- staranng gospodarke materiatami budowlanymi,
- zastosowanie do budowy nawierzchni jezdni — technologii i materiatéw gwarantujgcych jej trwatos¢,
co ograniczytoby wytwarzanie odpaddw z jej rozbudowy, w fazie uzytkowania,
- prawidtowg eksploatacie maszyn i urzadzen oraz prowadzenie ich konserwacji i napraw poza
obszarem prowadzonych prac — w specjalistycznych warsztatach i stacjach obstugi,
- selektywne magazynowanie wytwarzanych odpaddw poszczegdlnych rodzajow,
- magazynowanie odpaddw w sposéb zabezpieczajacy przed ich rozprzestrzenianiem sie oraz przed
przenikaniem zanieczyszczen do Srodowiska.

Hierarchia sposobow postepowania z odpadami, bedzie odbywata sie zgodnie z art. 17 Ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. 0 odpadach (tj. Dz.U. 2022 poz. 699) {;.
1) zapobieganie powstawaniu odpadéw;
2) przygotowywanie do ponownego uzycia;
3) recykling;
4) inne procesy odzysku;
5) unieszkodliwianie.

7.11. Poréwnanie oddziatywan analizowanych wariantdw na ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode i powietrze, powierzchni¢ ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, i
krajobraz, na dobra materialne i zabytki oraz krajobraz kulturowy

Szczegotowe poréwnanie oddziatywan analizowanych wariantéw na ro$liny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze omdwiono w rozdz. 3.

Omawiana inwestycja, w kazdym omawianym wariancie nie bedzie miata negatywnego wptywu na ludzi.
Przedsigwziecie przyczyni si¢ do zwiekszenia bezpieczeristwa wszystkich uzytkownikow drogi, zwlaszcza w
miejscowosci Lubasz.

W odniesieniu do oddziatywan na wode, powietrze, krajobraz, powierzchnig ziemi z uwzglednieniem ruchdw
masowych ziemi, na dobra materialne, zabytki oraz krajobraz kulturowy — analizowane warianty sg rownocenne.
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Wariant preferowany przez Zamawiajacego, czyli wariant | — inwestycyjny, jest wariantem najkorzystniejszym
Srodowiskowo.

Konieczno$¢ realizacji projektu determinuje stan istniejacego fragmentu drogi w miejscowosci Lubasz. Obecne
rozwigzanie komunikacyjne nie zapewnia komfortu podrézowania, utrudnia prace kierowcom, a przede wszystkim
stwarza niebezpieczenstwo wobec zmotoryzowanych oraz pieszych uczestnikéw ruchu. Ponadto nalezy zwréci¢
uwage na bardzo istotny aspekt, ktdrym jest zanieczyszczenie srodowiska. Wariant bezinwestycyjny wigze sie z
negatywnym oddziatywaniem ruchu pojazdoéw na Srodowisko przyrodnicze m.in. poprzez emisje spalin, drgania
oraz hatas. Projektowana inwestycja, ma na celu przede wszystkim podniesienie komfortu ijakosci zycia
mieszkancow, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdow i pieszych, eliminacje utrudnien w ruchu lokalnym,
zwigkszenie komfortu jazdy i skrécenie czasu jazdy, a takze wprowadzenie rozwigzan eliminujacych niekorzystne
oddziatywanie istniejacego fragmentu drogi wojewddzkiej nr 182 w centrum miejscowosci na Srodowisko.

W przypadku odstapienia od realizacji inwestycji ruch pojazdéw odbywaé sie bedzie nadal po drodze nie
posiadajacej parametréw zapewniajgcych bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom, powodujac jeszcze wigksze
zagrozenie dla ruchu kotowego i pieszego. Zwiekszy sie tez emisja spalin w terenie zabudowanym oraz ich
negatywne oddziatywanie na zdrowie ludzi, zwierzat oraz $rodowisko. Nie nastgpi rowniez poprawa ptynno$ci
ruchu i skrocenie czasy podrozy.

Najistotniejsze problemy, do rozwigzania ktdrych przyczyni sie realizacja projektu to:
- niezapewnienie odpowiednich warunkow przejazdu dla ruchu ciezkiego i lokalnego,
- obnizone bezpieczenstwo ruchu drogowego,
- obnizone bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow,
- ucigzliwoci mieszkancow zwigzane z hatasem, drganiami izanieczyszczeniami, emitowanymi
przez pojazdy poruszajgce sie po drodze wojewodzkiej nr 182 w miejscowosci Lubasz.

Projekt ma za zadanie przyczyni¢ sie do zwiekszenia konkurencyjnoSci oraz zapewnienia spojnosci spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewddztwa wielkopolskiego, jako miejsca do
inwestowania, pracy i zamieszkania. .Planowane zadanie rozwigze istniejgce problemy i przyczyni sie do:

- zredukowania czasu podrozy,

- podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego,

- unowoczes$nienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,

- poprawy bezpieczenstwa ruchu,

- zredukowania kosztow eksploatacji pojazdow,

- obnizenia poziomu wypadkowo$ci,

- zapewnienia lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiecie sepolenskim,

- rozwoju ruchu turystycznego,

- zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,

- wiasciwego odbioru wod opadowych z drogi,

- zwigkszenia bezpieczenstwa transportéw materiatdw niebezpiecznych.

Pod wzgledem Srodowiskowym inwestycja przyczyni sie przede wszystkim do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza, poprawy warunkéw akustycznych jak i poprawy stanu $rodowiska
gruntowo - wodnego oraz poprawe uktadu odprowadzania wod deszczowych. Inwestycja zwigkszy standard
przejazdu i poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego. W projekcie przyjeta zostata typowa
technologia, dla tego typu robdt budowlanych. ZatoZenia projekiu sg zgodne z odpowiednimi wymogami
technicznymi i regulacjami prawnymi, a dokumentacja projektowa zostata wykonana przez wyspecjalizowang
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jednostke projektowa. Proponowane rozwigzanie w wariancie | jest rozwigzaniem optymalnym, proponowanym
przez Wnioskodawce do realizacii i jest ono najkorzystniejsze pod wzgledem Srodowiska przyrodniczego.

Celami szczeg6towymi projektu, rozumianymi jako korzysci osiggane bezpo$rednio po realizaciji projektu sa;
- poprawa jakosci infrastruktury, zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury,
- nizsza eksploatacja pojazdéw samochodowych,
- skrocenie czasu przejazdu i zwigkszenie komfortu podrézy,
- poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych,
- nizsza emisja toksycznych sktadnikow spalin,
- nizsza emisja hatasu i wibracjj,
- poprawa warunkow dziatalno$ci istniejacych podmiotéw gospodarczych,
- zwiekszenie atrakcyjnosci gospodarczej i inwestycyjnej,
- zwigkszenie mobilnosci mieszkancow,
- poprawa estetyki krajobrazu,
- poprawa wizerunku regionu,
- obnizenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych odprowadzanych do gleby i wod,
- wykorzystanie potencjatu inwestycyjnego,
- wykorzystanie mozliwosci turystyczno - rekreacyjnych,
- zwiekszenie aktywnosci podmiotéw gospodarczych.
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9.1. Opis metod prognozowania
Opis metod prognozowania zastosowanych przez Wnioskodawce opisano szczegétowo w poszczegdinych rozdziatach
branzowych (patrz rozdz. 7), gdzie zapisy te stanowig spéjng cato$¢ z przedtozonymi obliczeniami i wynikami, iw tym
miejscu zapisdw tych nie powielano.

9.2. Opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewzigecia na $rodowisko,
obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krétko-, srednio- i diugoterminowe, state i
chwilowe oddziatywania na $rodowisko

Wyrdzniono nastepujace rodzaje oddziatywania inwestycji:

e bezposrednie (trwate i odwracalne) — oddziatywania w obrebie projektowanego pasa drogowego,
wynikajace z zajecia terenu; dotyczg one $rodowiska przyrodniczego, Srodowiska gruntowo-wodnego,
klimatu akustycznego, stanu powietrza atmosferycznego, gospodarki odpadami,

e oddziatywania posrednie — oddziatywania w odlegtosci do kilkudziesieciu metrow od pasa jezdni; odlegtosé
zmienna, zalezna od rodzaju oddziatywan (emisja hatasu, zanieczyszczen powietrza, oddziatywania na

$rodowisko przyrodnicze),
o oddziatywania krétko- i dtugoterminowe (w etapie budowy i na etapie eksploatacji drogi) — niezaleznie od
rodzaju oddziatywar,

e oddziatywania skumulowane,
e oddziatywania state i chwilowe (w etapie eksploatacji lub podczas powaznych awarii).

Wszystkie oddziatywania oméwiono w odniesieniu do poszczegolnych elementéw Srodowiska w rozdz. branzowych (patrz
rozdz. 7), gdzie zapisy te stanowig spojng catos¢ z przediozonymi obliczeniami i wynikami, i w tym miejscu zapiséw tych
nie powielano.

Niezaleznie od wyboru wariantu przebudowa drogi przyczyni si¢ do zniszczenia czesci stanowisk pospolitych
gatunkéw ro$lin. W odniesieniu do szaty roslinnej, wdrozenie inwestycji bedzie skutkowato wycinkg drzew i
krzewdw rosnacych w pasie planowanej drogi. Jej zakres bedzie minimalny (4 sztuki drzew).

Informacje dotyczace kompensacji strat w obrebie $rodowiska przyrodniczego oraz dziatan z zakresu
minimalizacji przyrodniczej ujeto w rozdz. 3.
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Z ustawy z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (t. j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1973) wynika, iz jeSli mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych iorganizacyjnych nie moga byé dotrzymane
standardy jakoSci Srodowiska poza terenem drogi, tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania. Zapis ten jednak,
przytoczony w oryginale ponizej, precyzuje szczegotowo rodzaje inwestycji podlegajace temu obostrzeniu:

~Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na $Srodowisko wymaganej
przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, albo z analizy
porealizacyjnej wynika, Zze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i
organizacyjnych nie mogg byc dotrzymane standardy jako$ci Srodowiska poza terenem zakfadu lub innego
obiektu, to dla oczyszczalni Sciekdw, sktadowiska odpaddw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej,
lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej
tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.”

W ramach analizowanej inwestycji nie wykazano konieczno$ci ustanawiania obszaréw ograniczonego
uzytkowania.

Przedstawienie zagadnien w formie graficznej w skali odpowiadajacej przedmiotowi i szczeg6towosci analizowanych w
raporcie zagadnien oraz umozliwiajacej kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko przediozono w formie rycin bedacych integralng czescia niniejszego opracowania (TOM
I1), przedtozonych bezposrednio w tresci czesci opisowej w poszczegdlnych rozdziatach tematycznych.

Przedstawienie zagadnier w formie kartograficznej w skali odpowiadajacej przedmiotowi i szczegdtowosci analizowanych
w raporcie zagadnien oraz umozliwiajacej kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko przedtozono w formie kolejnych zatacznikow w TOMIE Il stanowigcym integraing cze$¢
niniejszego raportu o oddziatywaniu na Srodowisko.

Cechg charakterystyczng inwestycji liniowych jest ich przebieg przez tereny o réznym zagospodarowaniu i bedace w
posiadaniu licznych podmiotéw. W takim przypadku uzgodnienie rozwigzan projektowych moze rodzi¢ szereg konfliktow
spofecznych.
W przypadku omawianej inwestycji nie wyznaczono zadnych obiekiow kubaturowych przeznaczonych do rozbiorki
(budynkéw mieszkalnych, ustugowych czy gospodarczy¢). Takie rozwigzanie korzystnie wplywa na postrzeganie
inwestycji przez lokalng spotecznosé.
Przewiduje sie takze, iz realizacja inwestycji nie stanie sie zrodtem konfliktow spotecznych, ktorych przyczyna lezataby w
zagrozeniu warunkow akustycznych. Wynika to z prognozowanego obnizenia emisji hatasu w poréwnaniu ze stanem
aktualnym — m.in. poprzez poprawe nawierzchni jezdni.
W przypadku wystapienia skarg na hatas przedmiotowego przedsiewzigcia nalezy wykona¢ pomiary kontrolne. Wyniki
tych pomiaréw beda stanowity podstawe do ew. dalszych dziatan.
W chwili obecnej stan istniejacej drogi wpjewodzkiej nr 182 w wariancie bezinwestycyjnym jest przyczyna;

- Zmniejszenia poziomu bezpieczenistwa ruchu pojazddw i pieszych,
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- pogarszajacego si¢ stanu Srodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu akustycznego,
zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi skiadnikami spalin oraz ucigzliwymi wibracjami,

- ograniczonej swobody ruchu drogowego, w tym probleméw komunikacyjnych w ruchu tranzytowym,

- niskiego standardu podrézowania,

- pogarszajacych sie warunkow zycia mieszkancow.
Wariant bezinwestycyjny wzmaga niekorzystne zjawiska wptywajace znaczaco na obnizenie jakosci i bezpieczenstwa
zycia mieszkancow Lubasza oraz wzrost zagrozen ekologicznych. To wtasnie niepodjecie realizacji przedsiewziecia moze
prowadzi¢ do konfliktéw spotecznych. Stan istnigjacy stanowi bowiem duzg ucigzliwosé dla uzytkownikéw drogi
i niebezpieczenstwo, a jednoczesnie sytuacja ta ogranicza ptynny przejazd omawiang trasa. Wariant bezinwestycyjny
wptywa na znaczne obnizanie bezpieczenstwa ruchu drogowego i zwieksza ryzyko zaistnienia wypadku drogowego. Stan
ten zwieksza czas przejazdu, a takze koszty uzytkownikow i Srodowiska.

Przewiduje sie, iz realizacja niniejszej inwestycji nie bedzie budzita sprzeciwu spotecznego, ani tez konfliktéw na tym tle.
Projektowana inwestycja zaklada bowiem:

- podniesienie komfortu i jakoSci Zycia mieszkaricow gminy Lubasz,

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazddw i pieszych,

- eliminacje utrudnien w ruchu lokalnym,

- zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i konkurencyjno$ci regionu,

- rozwdj ekonomiczny regionu,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

Realizacja inwestycji wplynie na znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego w migjscowosci. Usprawni
system transportowy regionalny i lokalny, co wplynie takze na podniesienie komfortu podrézowania, spowoduje
dostosowanie przedmiotowej drogi do standardéw unijnych, atakze zapewni infrastrukture drogowa, ktdra wptynie
pozytywnie na rozwdj dziafalnoSci gospodarczej prowadzonej przez podmioty zlokalizowane na rynku lokalnym.
Jednoczesnie realizacja przedmiotowego projektu stworzy obszarom zlokalizowanym w sgsiedztwie nowe impulsy
rozwojowe, co zapewni wysoki standard proponowanych ustug i bedg one stanowity atrakcyjng oferte inwestycyjng i
turystyczna. Posrednio spowoduije to wzrost poziomu zycia mieszkarncow terendw objetych oddziatywaniem projektu oraz
wzrost spoteczno — gospodarczy, a tym samym poprawe konkurencyjno$ci i wizerunku gminy Lubasz.

Celami szczeg6towymi projektu, rozumianymi jako korzySci osiagane bezposrednio po realizacji projektu sa;
- poprawa jakosci infrastruktury,
- Zmniejszenie kosztdw utrzymania infrastruktury,
- poprawa bezpieczenstwa,
- nizsze koszty eksploatacji pojazdéw,
- skrocenie czasu przejazdu i zwigkszenie komfortu podrézy,
- poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych,
- obnizenie emisji toksycznych sktadnikw spalin,
- nizsza emisja hatasu,
- poprawa warunkow dziatalno$ci istniejacych podmiotow gospodarczych,
- zwiekszenie atrakcyjnoSci gospodarczej i inwestycyjnej,
- zwiekszenie mobilnosci mieszkancow,
- poprawa estetyki krajobrazu,
- poprawa wizerunku regionu,
- obnizenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych odprowadzanych do gleby i wod,
- wykorzystanie potencjatu inwestycyjnego,
- wykorzystanie mozliwosci turystyczno - rekreacyjnych,
- zwiekszenie aktywnosci podmiotéw gospodarczych.
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Analize porealizacyjng oraz monitoring Srodowiska zalicza sie do grupy opracowanr $rodowiskowych dla obiektdw
drogowych, ktdre sg narzedziami kontroli zastosowanych rozwigzari ochrony Srodowiska.

Termin analiza porealizacyjna wprowadzony zostat do polskiego ustawodawstwa na mocy Ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska. Regulujg go szczeglowo zapisy Ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczerstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach odaziatywania na srodowisko
(t.j. Dz.U. 2022 poz. 1029). Analiza porealizacyjna ma na celu poréwnanie ustalen zawartych w raporcie 0 oddziatywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko i w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zrzeczywistym oddziatywaniem
przedsiewziecia na Srodowisko i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia.

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu Srodowiska pozwala na kontrole, czy przyjeto wiasciwe
rozwigzania projektowe i czy zastosowano wiasciwe urzadzenia chronigce $rodowisko, a w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci ich wyniki s podstawa do podjecia dziatan zmierzajacych do usuniecia tych nieprawidtowosci.

Nie proponuje sie ani monitoringu, ani tez analizy porealizacyjnej stanu powietrza atmosferycznego, standw i jakosci wod
powierzchniowych i podziemnych oraz gospodarki wodno-Sciekowej. Wdrozenie inwestycji oraz proponowanych dziatan z
zakresu kompensacji przyrodniczej i minimalizacji szkéd bedzie skutkowato konieczno$cig monitorowania efektywnosci
przeprowadzonych zabiegdw przez przynajmniej 3 lat. Monitoring powinien odbywac sie corocznie, a do jego prowadzenia
nalezy angazowa¢ odpowiednich specjalistow.

Przewiduje sie monitoring nowych zadrzewien realizowanych w ramach dziatari kompensacyjnych. Potrzebna bedzie
rowniez pielegnacja nasadzen. Monitoring powinien polega¢ na corocznej kontroli stanu zdrowotnego i udatno$ci
tworzonych nasadzen. W przypadku stwierdzenia zamierania posadzonych drzew nalezy stosowac¢ uzupetnienia.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ pomiar rGwnowaznego poziomu dzwieku w jednym wybranym
punkcie zlokalizowanym na wysoko$ci obiektu wymagajacego ochrony akustycznej. Proponuje sie, aby pomiar
wykona¢ w poblizu zabudowy mieszkaniowe] znajdujacej sie w km 60+100, na wysokos$ci 4.0m nad powierzchnig
terenu.

W ftrakcie realizacji niniejszego raportu autorzy opracowania korzystali z materiatdw zgromadzonych podczas badan w
terenie, materiatw archiwalnych oraz danych literaturowych.

Wszystkie materiaty Zrodtowe i akty prawne, na podstawie ktdrych wykonano niniejszy raport zawarto w rozdz. 3 i 7,
charakteryzujacym szczegélowo wykorzystane materiaty.

Analize ucigzliwosci projektowanej inwestycji dla wszystkich aspektow Srodowiskowych, wykonano w oparciu o prognoze
ruchu. Jako podstawe przyjeto prognozowany ruch pojazdéw, z podziatem na pojazdy osobowe i ciezarowe. Kilkakrotnie
dokonywano takze wizji terenowej, a dla Srodowiska przyrodniczego — wykonano inwentaryzacje przyrodnicza.

Nie dostrzega sie wiec istotnych brakéw w rozpoznaniu stanu Srodowiska. Raport opracowano na obecny, w ocenie
autoréw, wystarczajaco rozpoznany stan wiedzy o istniejacym Srodowisku iw oparciu o aktualne, powszechnie
akceptowane (nie tylko w kraju) w Srodowisku praktykéw i teoretykow, metody prognozowania zmian tego stanu. Nie
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oznacza to jednak, ze nie wystepuja pewne niedoskonatosci w metodach prognozowania. Ponizej pokazano wybrane
zagadnienia, ktore warto badac.

Przy sporzadzaniu niniejszego raportu w dziedzinie Srodowiska przyrodniczego wykorzystano dane zawarte w materiatach
literaturowych oraz wiasnych wynikach z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej w terenie. Powyzsze dane
pozwalajg na ocene oddziatywania planowanej inwestycji na to Srodowisko oraz zaplanowanie odpowiedniego
zabezpieczenia w celu minimalizacji tego oddziatywania. Ale i w tej dziedzinie brak np. rzetelnej, udokumentowanej wiedzy
np. na temat oddziatywania hatasu na populacje réznych gatunkow zwierzat.

W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w $rodowisku wykorzystano najlepsze dostepne
metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i zagranica. W ocenie zagrozen oparto sie ha prognozach ruchu, ktorych
zmiany mniejsze niz 20 % nie spowodujg zmiany oceny zagrozen hatasem i przedstawionych ustalen i wnioskéw.
NiepewnoS¢ zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania hatasu oraz prognostyczny charakter danych
wejsciowych (m.in. przyjete do obliczen akustycznych natezenia i predkosci ruchu pojazdow) wyznaczajg doktadnosé
przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 2-3 dB. W celu weryfikacji ustalen zawartych w tej czeSci
dokumentaciji zalecono kontrolne pomiary hatasu (analiza porealizacyjna), po kiérych bedzie mozna podja¢é dodatkowe
dziatania przeciwhatasowe. Z uwagi na orientacyjng metode prognozowania zagrozenia wibracjami nie wyklucza sie
potrzeby zbadania tego wptywu dla budynkdw i ludzi w nich przebywajacych po realizacji inwestycji, w lokalizacjach
wynikajacych np. ze skarg mieszkancow.

Podstawowymi trudnosciami, ktore wynikly przy opracowaniu ninigjszego raportu w odniesieniu do stanu powietrza
atmosferycznego jest brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczacych oddzialywan
komunikacyjnych zwigzanych z okreslaniem zasiegu ucigzliwosci zrodet liniowych.

Z kolei zanieczyszczenie sptywow opadowych z drog zalezy od wielu réznorodnych czynnikdw o charakterze losowym. Sg
to miedzy innymi; zanieczyszczenie powietrza, natezenie i rodzaj pojazddw, rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie
drogi, uksztattowanie poboczy i uzytkowanie terendw przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jakosciowa opadu
i wiele innych. Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajaca oddzielny iloSciowy wptyw tych czynnikdéw na
stopiet zanieczyszczenia sptywow z drog. Najczesciej stosuje sie catosciowe proste metody oceny tadunkéw
zanieczyszczen transportowanych w sptywach opadowych z powierzchni drog. Metody te wykorzystujg wyniki badan
terenowych zanieczyszczenia sptywow z drég oraz pomiary In situ parametréw opadéw i natezenia ruchu.

W ninigjszym raporcie, analizowano ze znaczng szczegdtowoscig mozliwe do wystapienia w przysziosci, przewidywane
rodzaje oddziatywania projektowanej inwestycji na $rodowisko, w tym takze zgodno$¢ przewidywanych oddziatywan
z obowigzujacymi standardami Srodowiska. Mimo przyjetych w chwili opracowywania zatozen, niewykluczone jest, ze
przyszte oddziatywania moga ksztattowac sie w odmienny sposob. Wynika to z nastepujacych czynnikéw:

e nieunikniony rozwdj technologii motoryzacyjnych i drogowych bedzie powodowat ciggte, cho¢
niemozliwe do prognozowania zmniejszanie ucigzliwo$ci ruchu samochodowego,

e rzeczywiste natezenia ruchu pojazdéw w docelowym okresie przyjetych prognoz zaleze¢ bedg od
szeregu czynnikéw, w tym kosztow alternatywnych $rodkéw transportu, oferty Srodkéw transportu
publicznego, koncepcji przestrzennego zagospodarowania regionu itp.; obecnie brak jest mozliwosci
ustalenia wptywu tych czynnikow na rzeczywistg wartos¢ natezenia ruchu;

e przy przewidywaniu potencjalnych skutkow dla Srodowiska (w szczegdlnosci klimatu akustycznego)
wywotanych funkcjonowaniem analizowanej inwestycji, jako najwtasciwsze narzedzie wykorzystano
metody obliczeniowe (modelowanie); sg to modele sprawdzone, zatwierdzone i wykorzystywane przy
przeprowadzaniu ocen oddziatywania inwestycji drogowych na $rodowisko, jednakze kazdy model
stanowi jedynie przyblizenie rzeczywisto$ci i uwzglednia tylko najbardziej istotne czynniki.

Ponadto, warto wspomnie¢, iz bardzo prawdopodobnym wydaje sie by¢ fakt, ze biorac pod uwage dynamike zmian
polskich przepisow w dziedzinie ochrony Srodowiska, obecnie obowigzujace przepisy, w odniesieniu do ktérych okreslano
oddziatywanie na Srodowisko mogg ulec istotnym zmianom. Zmiany te moga dotyczy¢ zaréwno norm jakosci Srodowiska,
jak i standarddw stosowanych metod, w tym modeli obliczeniowych.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie, przediozono w formie niezaleznego
opracowania - TOMU Il stanowigcego integralng calo$¢ z niniejszym raportem.

W przypadku analizowanego raportu — wykonawcg opracowania jest zespdt autorow (wymienionych na stronie
tytutowej) pracujacych pod kierownictwem Witolda Orczynskiego. Podpis kieronika zespotu przedtozono na
stronie tytutowej.

Raport sporzadzono na stan prawny z dnia 12.12.2022 .

Data opracowania raportu 12.12.2022 r.

Oswiadczenie autora opracowania, a w tym przypadku gdy wykonawcg raportu jest zespot autoréw — kierujacego
tym zespotem, o spetieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 — stanowi zatacznik nr 7 do niniejszego
raportu (patrz TOM Il).

Niniejszy raport oddziatywania na $rodowisko, zostat opracowany z zachowaniem wszelkiej staranno$ci i zgodnosci z
obowigzujacym prawem, przez zespdl specjalistow w dziedzinie ochrony $rodowiska. Kazde zagadnienie w dokumencie
zostato przygotowane przez odpowiedniego specjaliste dia danej dziedziny. W trakcie wykonywania badan jak i samego
raportu, konsultowano si¢ z instytucjami zajmujacymi sie sprawami $rodowiskowymi na rozpatrywanym terenie.

Ocene aktualnego stanu $rodowiska przyrodniczego w otoczeniu projektowanej inwestycji przygotowano w oparciu o
wlasne prace terenowe prowadzone w roku 2022. Wykonano inwentaryzacje przyrodnicza, badania uzupetniajace oraz
przeprowadzano wizje w terenie. Na biezaco analizowano wszystkie zgtaszane wnioski i postulaty.

Opracowujac ninigjszy raport wykorzystano takze informacje, jakie uzyskano z Urzedu Gminy w Lubaszu oraz analize
materiatéw archiwalnych i publikowanych. Metodyke prac i obliczen, wykonanych dla potrzeb sporzadzenia raportu,
omdwiono w poszczegolnych rozdziatach tematycznych.

Spis wykorzystanych materiatdw archiwalnych i publikowanych oraz obowigzujacych aktéw prawnych zestawiono w
rozdziale 3i7.
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